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Aufgabenstellung

Die Gemeinde Erharting plant die Aufstellung des Bebauungsplans "Sondergebiet
Erharting an der St 2092".

Im Geltungsbereich soll ein NETTO-Logistikzentrum angesiedelt werden.

Die vom geplanten Betrieb ausgehenden Gerdauschimmissionen sind an den umlie-
genden maligebenden Immissionsorten zu prognostizieren und anhand der gegebe-
nenfalls auf Grund vorhandener Gerduschvorbelastung aus Anlagen nach TA Larm
entsprechend reduzierten Immissionsrichtwerte zu beurteilen.

2 Grundlagen

21 Verwendete Unterlagen

Diesem Bericht liegen zugrunde:

1/ DIN 18005, Teil 1, Juli 2002,
Schallschutz im Stadtebau
"Grundlagen und Hinweise fur die Planung"
mit Beiblatt 1, Mai 1987,
"Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung"

121 6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm)
vom 26. August 1998, GMBI 1998, Nummer 26, S. 503

. 13/ Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV),
vom 12. Juni 1990, (BGBI. | S. 1036)

14/ Richtlinien flr den Larmschutz an Strallen - RLS-90,
Der Bundesminister fiir Verkehr, Ausgabe 1990

15/ StralRenverkehrszahlung 2010, Vorablieferung der Ergebnisse durch die
Zentralstelle fur Informationssysteme (ZIS) bei der Autobahndirektion Sid-
bayern am 29.09.2011

16/ DIN ISO 9613-2, Entwurf, September 1997
Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren
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il DIN 45691, Gerauschkontingentierung, Dezember 2006

18/ Parkplatzlarmstudie
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omni-
busbahnhéfen sowie von Parkh&usern und Tiefgaragen,
6. Uberarbeitete Auflage,
Bayerisches Landesamt fir Umwelt (Hrsg.), Augsburg 2007

19/ "Schalltechnische Hinweise flir die Aufstellung von Wertstoffcontainern
(Wertstoffsammelstellen)”,
Bayer. Landesamt fiir Umweltschutz, Nr. 2/5-250-250/91, vom Januar 1993

110/ Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerdusche auf
. Betriebsgeléanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,
Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt "Umweltplanung,
Arbeits- und Umweltschutz", Heft 192, 1995

M Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Last-
kraftwagen auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern,
Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche
insbesondere von Verbrauchermarkten,

Schriftenreihe des Hessischen Landesamt fiir Umwelt und Geologie [HLUG],
"Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen", Heft 3, 2005

12/ Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Tank-
stellen, Schriftenreihe "Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz" der
Hessischen Landesanstalt fir Umwelt, Heft 116,1991

lal Auszug aus dem digitalen Katasterkartenwerk sowie dem georeferenzierten
Luftbild, entnommen dem BayernViewer-plus der Bayerischen Vermes-
sungsverwaltung im Juli 2011

/bl Vorhabenbezogener Bebauungsplan "Sondergebiet Erharting an der
St 2092" Vorabzug / Entwurf vom 30.05.2012

Ic/ Lageplan V13a der Hilzendegen + Schlerf Architekten (Hohenlayout im Mal}-
stab 1:2000) mit Planstand 04.07.2012

/d/ Bebauungsplan "Gewerbegebiet Frixing" der Gemeinde Erharting im Mal3-
stab 1:1000 vom 20.12.2006
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lel Schalltechnische Untersuchung der Miller-BBM GmbH zur Anderung des
FNP’'s durch Deckblatt Nr. 3 im Bereich sidlich der Autobahnausfahrt
(Frixing) und Aufstellung eines B-Planes der Gemeinde Erharting flr das
Gewerbegebiet Frixing, Bericht Nr. M67 029/1 vom 12.07.2006

It/ Schreiben der Steger & Partner GmbH, Nr. 3181/L3/mec vom 06.04.2011 zur
Ansiedelung der Firma Palitza auf einer Teilflache der FI.-Nr. 18 siidlich des
Bebauungsplanes "Am Industriepark Ost" der Stadt Mahldorf am Inn

lal Angaben des zukinftigen Betreibers zum Betriebsablauf vom 20.07.2012
sowie Fahrwegeplanung fur den Standort Erharting vom 20.07.2012 in Ver-
bindung mit E-Mail vom 15.02.2012 sowie diverse telefonische Abstimmun-
gen hierzu

all Ortsbesichtigungen im Planungsgebiet am 21.06.2011 sowie am 27.06.2012

Die Berechnungen wurden mit der Larmprognose-Software SoundPLAN,
Version 7.0, der Firma Braunstein + Berndt GmbH durchgefuhrt.

2.2 Beurteilungsgrundlage

Bauleitplanung

Nach § 1, Abs. 6 des Baugesetzbuches (BauGB) sind bei der Bauleitplanung unter
anderem die Belange des Umweltschutzes und damit, als Teil des Immissionsschut-
zes, auch der Schallschutz zu bericksichtigen. Nach § 50 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sind die fur eine bestimmte Nutzung vorgese-
henen Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf
die ausschlieBlich oder Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf
sonstige schutzbedirftige Gebiete soweit wie méglich vermieden werden. Nach die-
sen gesetzlichen Anforderungen ist es geboten, den Schallschutz soweit wie moglich
zu berlcksichtigen. Diese raumen ihm anderen Belangen gegeniber einen hohen
Rang, jedoch keinen Vorrang ein.

Bei allen Neuplanungen, einschlielilich der "heranriickenden Bebauung", sowie bei
Uberplanungen von Gebieten ohne wesentliche Vorbelastung ist ein vorbeugender
Schallschutz anzustreben. Bei Uberplanungen von Gebieten mit Vorbelastungen gilt
es, die vorhandene Situation zu verbessern und bestehende schédliche Schallein-
wirkungen soweit wie moglich zu verringern bzw. zuséatzliche nicht entstehen zu las-

sen.
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Erste Stufe einer sachgerechten Schallschutzplanung ist die schalltechnische Be-
standsaufnahme bzw. Prognose. Hierfur gibt es verschiedene Verfahren mit unter-
schiedlichen Richtlinien fur verschiedene Anwendungsbereiche. Fir den Schall-
schutz in der stadtebaulichen Planung stellt die DIN 18005 /1/ den aktuellen Stand
hinsichtlich der Beurteilung einwirkender Gerauschimmissionen dar.

Diese Auffassung wird nach Ricksprache vom 15.09.2009 auch vom Bayerischen
Staatsministerium fur Umwelt und Gesundheit vertreten.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderli-
chen Abwagung der 6ffentlichen und privaten Belange gemalt § 1 Abs. 7 BauGB ein
wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen. Die Abwagung kann in be-
stimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Gebie-
ten- zu einer entsprechenden Zurlckstellung des Schallschutzes fiihren.
Wo die Grenze fur eine noch zumutbare Larmbelastung liegt, hangt von den Um-
stédnden des Einzelfalles ab. Dabei sind vor allem der Gebietscharakter und die tat-
sachliche oder durch eine andere Planung gegebene Vorbelastung zu beriicksichti-
gen.

Dies bedeutet, dass die Orientierungswerte lediglich als Anhalt fiir eine Beurteilung
von Larmimmissionen dienen, und dass von ihnen sowohl nach oben als auch nach
unten abgewichen werden kann.

Um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf
angemessenen Schutz vor Larmbelastung zu erflllen, ist die Einhaltung bzw. Unter-
schreitung der Orientierungswerte bereits am Rand der Bauflachen bzw. der tiber-
baubaren Grundstiicksflachen wiinschenswert.

Im vorliegenden Fall konnen folgende schalltechnische Orientierungswerte zur An-
wendung kommen:

Fir reine Wohngebiete: Tagstber 50 dB(A), nachts 35 dB(A);
fur allgemeine Wohngebiete: Tagstiber 55 dB(A), nachts 40 dB(A);
fur Mischgebiete / Dorfgebiete: Tagstber 60 dB(A), nachts 45 dB(A);
fur Gewerbegebiete: Tagsuber 65 dB(A), nachts 50 dB(A).

Fur Verkehrsgerausche durch &éffentlichen Verkehr gelten nachts 5 dB(A) héhere
Werte.

Die Zuordnung der jeweiligen Orientierungswerte zu den entsprechenden Flachen
erfolgt auf Grundlage von rechtskraftigen Bebauungsplanen oder den Planungsab-
sichten, die durch den Flachennutzungsplan dargestellt sind.
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In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht
einhalten.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswer-
ten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein
Ausgleich durch andere geeignete MalRnahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung
und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmalinahmen - insbesondere bei
Schlafraumen) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Anlagen nach TA Larm /2/

Die Beurteilung von Gerduschimmissionen, die durch Anlagen nach Nr. 1 der
TA Larm /2/ verursacht werden, erfolgt nach TA Larm.

Danach dirfen an einem Immissionsort durch die Summe aller einwirkenden Gerau-
sche aus Anlagen im Sinne von Nr. 1 der TA Larm /2/ die folgenden Immissions-
richtwerte aulierhalb von Gebauden nicht Uberschritten werden:

Immissionsrichtwerte der TA Larm /2/

Immissions-
richtwerte
[dB(A)]
Tag Nacht

f) in Kurgebieten, fir Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35
e) in reinen Wohngebieten : . 50 35
d) in allgemeinen Wohng%eten und Kleinsiedlungsgebieten 55 40
c) in Kern-, Dorf- und Mischgebieten - - 60 45_ 1
b) in Gewerbegebieten 65 50
a) in Industriegebieten 70 70

Die Nachtzeit beginnt um 22.00 Uhr und endet um 06.00 Uhr. Der Beurteilungszeit-
raum betragt somit fir die Tageszeit 16 Stunden.

MaRgebend fiir die Beurteilung der Nacht ist die volle Zeitstunde (z.B. 01.00 bis
02.00 Uhr) mit dem hochsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage
relevant beitragt.
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Die Art der in obiger Tabelle bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich
gemald Nr. 6.6 der TA Larm /2/ aus den Festlegungen in Bebauungsplanen. Ist kein
Bebauungsplan vorhanden, so sind die entsprechenden Gebiete nach ihrer Schutz-
beddrftigkeit zu beurteilen.

Immissionsorten im Aullenbereich werden i.d.R. die Immissionsrichtwerte fur Kern-,
Dorf- und Mischgebiete zugeordnet.

Besondere Regelungen der TA Larm /2/

Ruhezeitenzuschlag

Nach Nr. 6.5 der TA Larm /2/ ist in Gebieten nach Nr. 6.1, Buchstaben d) bis f) der
TA Larm /2/ | also z.B. in reinen und allgemeinen Wohngebieten, nicht in Kern-, Dorf-
und Mischgebieten, fur folgende Zeiten ein ,Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter
Empfindlichkeit* (sog. ,Ruhezeitenzuschlag®) zu bertcksichtigen:

an Werktagen: 06.00 Uhr - 07.00 Uhr,
20.00 Uhr - 22.00 Uhr.

an Sonn- und Feiertagen: 06.00 Uhr—-09.00 Uhr,
13.00 Uhr = 15.00 Uhr,
20.00 Uhr =22.00 Uhr.

Der Zuschlag betragt 6 dB(A).

Spitzenpegelkriterium

Die Anforderungen der TA Larm /2/ sind nach Nr. 6.5 der TA Larm /2/ auch dann
nicht erfullt, wenn kurzzeitig auftretende Pegelspitzen den Immissionsrichtwert tags-
tber um mehr als 30 dB(A) oder nachts um mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

nicht relevante Zusatzbelastung

Nach Nr. 3.2.1 Absatz 2 der TA Larm /2/ darf die Genehmigung fur die zu beurteilen-
de Anlage auch bei einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte aufgrund der
Vorbelastung nicht versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissi-
onsbeitrag im Hinblick auf den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das
ist in der Regel der Fall, wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zu-
satzbelastung die Immissionsrichtwerte der TA Larm /2/ am maligeblichen Immissi-
onsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet (sog. ,6-dB-Kriterium®).

Die Bestimmung der Vorbelastung kann in diesem Fall entfallen.
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Ton- bzw. impulshaltige Gerdusche sind mit Zuschlagen fur Auffalligkeit bzw. Impuls-
haltigkeit zu versehen.

Bericksichtigung von Verkehrsgerauschen

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die
im Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden
Anlage zuzurechnen und gemeinsam mit ihr zu beurteilen.

Gerausche des An- und Abfahrverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in einem
Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick sollen in Kur-, Wohn-
Kern-, Dorf- und Mischgebieten durch Malinahmen organisatorischer Art soweit wie
moglich vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

- keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
/3/ erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Der Beurteilungspege! fir den Strallenverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen ist
nach den Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en - RLS-90 /4/ zu berechnen.

<. MaBRgebende Immissionsorte

Die malRgebenden Immissionsorte im Umfeld des Bauvorhabens sind in der Uber-
sichtsdarstellung in Abbildung 1 zur vorliegenden Untersuchung angegeben.

Es handelt sich hierbei zunachst um Aullenbereichsgehéfte in Maxing (Immissions-
orte 10 01 bis 10 04). Sudlich schlieBen Immissionsorte im Aul3enbereich auf den
Fl.-Nrn. 51/2 und 60/1 an (10 05 und 10 06).

An der AuReren Neumarkter StraRe stidwestlich des Planungsgebietes befindet sich
der 1O 07, AuRere Neumarkter StralRe 87 ebenfalls im AuRenbereich.

Nordwestlich des Planungsgebietes liegt der Weiler Frixing. Hier gehen wir von einer
Einstufung als Dorfgebiet aus, die Schutzbediirftigkeit ist somit hinsichtlich der Im-
missionsrichtwerte nach TA Larm /2/ identisch mit den Ubrigen Anwesen im Aullen-
bereich.
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Die Immissionsrichtwerte in Hoéhe von 60 dB(A) tagsitber und 45 dB(A) nachts an
den Immissionsorten sind in der Summe aller einwirkenden Gerauschimmissionen
aus Anlagen nach TA Larm /2/ einzuhalten.

Immissionsorte nordlich des Planungsagebietes

In Abbildung 1 ist nordlich des Planungsgebietes der Geltungsbereich des Bebau-
ungsplanes "Gewerbegebiet Frixing" /d/ eingetragen. Fir dieses Planungsgebiet
liegt uns die schalltechnische Untersuchung /e/ vor, in der Gerduschemissionskon-
tingente fir das Planungsgebiet nach DIN 45691 /7/ dimensioniert wurden.

In dieser schalltechnischen Untersuchung wurden die in Abbildung 1 zur vorliegen-
den schalltechnischen Untersuchung als 10 01, 10 09 und 10 10 bezeichneten Im-
missionsorte Maxing 14, Frixing 1 und Frixing 2 berticksichtigt.

In Bezug auf das nun geplante Sondergebiet an der St 2092 kann auch eine gewisse
Gerauschvorbelastung am Immissionsort [0 02 (Maxing 13) bezlglich der Gerausch-
immissionen aus dem Bebauungsplan "Gewerbegebiet Frixing" /d/ nicht ausge-
schlossen werden. Dieser Immissionsort wurde jedoch in der schalltechnischen Un-
tersuchung /e/ nicht berticksichtigt. Es wurde daher vorliegend das digitale Berech-
nungsmodell nach DIN 45691 /7/ zur Gerdauschemissionskontingentierung des Be-
bauungsplanes "Gewerbegebiet Frixing" aus /e/ (siehe Abbildung 2) nochmals nach-
gebildet, um insbesondere auch am Immissionsort 10 02 die Gerduschvorbelastung
aus diesem Gebiet ermitteln zu kénnen.

Dartber hinaus wurden in der Untersuchung /e/ am Immissionsort 10 01 die einwir-
kenden Gerauschimmissionen auf der dem "Gewerbegebiet Frixing" zugewandten
Nordfassade berechnet. Maligeblich fiir das nun gegenstandliche Sondergebiet an
der St 2092 sowie die Errichtung des NETTO-Logistikzentrums sind jedoch Immissi-
onsorte an der West-, Sud- oder Ostfassade des Anwesens. Das Berechnungsmo-
dell aus /e/ wird daher auch verwendet, um fur Immissionsorte in der West- und Ost-
fassade dieses Wohnanwesens die Beurteilungspegel aus der Gerduschemissions-
kontingentierung des "Gewerbegebietes Frixing" bestimmen zu kénnen.

Die sich unter diesen Rahmenbedingungen ergebenden Beurteilungspegel nach
DIN 45691 /7/ sind in Anlage A zur vorliegenden Untersuchung zusammengestellt.

Die Berechnungen zeigen, dass sich an den Immissionsorten 10 09 und 10 10
(Frixing 1 und Frixing 2) exakt dieselben Beurteilungspegel ergeben, wie in der
schalltechnischen Untersuchung /e/.
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An Ost- und Westfassade des Anwesens Maxing 4 ergeben sich naturgemal etwas
geringere Beurteilungspegel, da die jeweiligen Immissionsorte nur von einem Teil der
Gerauschimmissionen des Gewerbegebietes Frixing betroffen sind. Die bis zum Er-
reichen des Immissionsrichtwertes nach TA Larm /2/ zur Verfigung stehenden redu-
zierten Immissionsrichtwerte zur Beurteilung der vom NETTO-Logistikzentrum aus-
gehenden Gerauschimmissionen ergeben sich durch logarithmische Subtraktion der
in Anlage A angegebenen Beurteilungspegel wahrend der Tages- oder Nachtzeit von
den jeweiligen Immissionsrichtwerten nach TA Larm /2/ (siehe Anlage B).

Die Berechnung der reduzierten Immissionsrichtwerte fur die Anwesen Frixing 1,
Frixing 2 und Maxing 14 kann im oberen Bereich der Tabelle in Anlage B nachvollzo-
gen werden. Ohne nahere Prifung gehen wir flr das Anwesen Frixing 7 (10 08) da-
von aus, dass hier keinesfalls hohere Gerduschimmissionen des Gewerbegebietes
Frixing auftreten, als an dem dem Gewerbegebiet naher gelegenen Immissionsort
IO 09. Fur die Ableitung des reduzierten Immissionsrichtwertes an diesem Immissi-
onsort legen wir daher die Zahlenwerte des Immissionsortes |0 09 zugrunde.

Am Immissionsort Maxing 13 nordéstlich des Planungsgebietes unterschreiten die
Beurteilungspegel aus dem Gewerbegebiet Frixing den Immissionsrichtwert wahrend
der Tageszeit um nahezu 14 dB(A), wahrend der Nachtzeit um mehr 6 dB(A). Auch
diese Beurteilungspegel werden in Anlage B zur Ableitung der reduzierten Immissi-
onsrichtwerte zugrunde gelegt.

Immissionsorte studostlich des Planungsgebietes

Fiar die Immissionsorte 10 03 und 10 04 (Maxing 11 und 12) silddstlich des Pla-
nungsvorhabens gehen wir von keiner signifikanten Gerauschvorbelastung aus An-
lagen nach TA Larm /2/ aus. Da am Immissionsort |O 02 der Immissionsrichtwert be-
zuglich der einwirkenden Gerauschimmissionen aus dem Gewerbegebiet Frixing be-
reits um mehr als 6 dB(A) unterschritten wird, ist in der in etwa doppelt so grofien
Entfernung an den Immissionsorten Maxing 11 und 12 davon auszugehen, dass die
Beurteilungspegel aus dem Gewerbegebiet Frixing die Immissionsrichtwerte tags-
uber und nachts um mehr als 10 dB(A) unterschreiten. Die Immissionsorte befinden
sich somit nach Ziffer 2.2 TA Larm /2/ aulRerhalb des Einwirkungsbereichs des Ge-
werbegebietes.

Die Immissionsrichtwerte in Héhe von 60 dB(A) tagsiiber und 45 dB(A) nachts fur
Anwesen im AulRenbereich kénnen daher an den genannten Immissionsorten durch
das Bauvorhaben ausgeschopft werden.
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Immissionsorte sidlich des Planungsgebietes

An den Immissionsorten 10 05 bis 1O 07 sudlich des Planungsgebietes kann eine
Gerauschvorbelastung aus den bestehenden bzw. mit Bebauungsplan festgesetzten
gewerblich und industriell genutzten Flachen nordéstlich von Muhldorf am Inn nicht
ganzlich ausgeschlossen werden.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung /f/ zur Ausweisung einer weiteren
Gewerbeflache in diesem Bereich wurde durch unser Biro zuletzt im Jahre 2011 das
entsprechende Berechnungsmodell fiir diesen Bereich der Stadt Muhldorf am Inn
fortentwickelt. Das Berechnungsmodell ist im nachfolgenden Ausschnitt aus Abbil-
dung 1 dieser schalltechnischen Untersuchung /f/ dargestellt:

h =) _‘“n?-u ‘G’;.ﬁﬂ pag Do O DL L T A - - NN N N | \ g |O 05
R e T a1 W 3~ T \ \ NN

,_“44'15?;.”‘ ; .
S g

o
EP; 2=

_..:;
8 e
2

g

a0 ==

oY

b
&7
&

|
|
q

| S¥0q,
3 Qooﬁ
)

,m///// 9%,
Abbildung 1 aus /f/ (Aussch
= Immissionsort fur Netto-Logistikzentrum

Magentafarben umrandet und mit grin hinterlegten Beschriftungen versehen sind die
Immissionsorte O 05 bis |0 07 gekennzeichnet, die den entsprechenden Immissi-
onsorten aus Abbildung 1 der vorliegenden Untersuchung entsprechen.
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An diesen Immissionsorten wurden nun auf Basis des Berechnungsmodells der Un-
tersuchung /f/ die Beurteilungspegel aller in oben stehender Abbildung rot schraffiert
dargestellten gewerblich genutzten Flachen bestimmt. Die Beurteilungspegel sind im
unteren Bereich der Tabelle in Anlage B den Immissionsrichtwerten gegeniiberge-
stellt.

Die Immissionsrichtwerte werden um 5,6 dB(A) bis 10,4 dB(A) tagsiber und nachts
unterschritten. Hierbei wurde sicherheitshalber von freier Schallausbreitung ohne
Berlicksichtigung der Eigenabschirmung der Gebaude an den Immissionsorten 10 05
bis 10 07 ausgegangen (Prognosesicherheit).

Aus logarithmischer Subtraktion dieser Beurteilungspegel von den Immissionsricht-
werten der TA Larm /2/ werden nun wieder im rechten Bereich der Tabelle in Anla-
ge B die zur Verfugung stehenden reduzierten Immissionsrichtwerte abgeleitet.

Da jedoch im Rahmen der 20. Anderung des Flachennutzungsplanes der Stadt
Muhldorf am Inn auch auf der dem 10 07 unmittelbar gegeniiberliegenden Seite der
St 2092 ein Industriegebiet ausgewiesen werden soll, empfehlen wir, fir die Ansiede-
lung des Logistikzentrums die Ausschopfung der Immissionsrichtwerte der
TA Larm /2/ nicht zuzulassen, sondern die sich ergebenden reduzierten Immissions-
richtwerte aus Anlage B an den Immissionsorten 10 05 bis 10 07 weiter abzusenken.

Vorberechnungen zeigen dabei, dass tagsuber die fir das Logistikzentrum erforderli-
chen reduzierten Immissionsrichtwerte gegenitber den Werten der TA Larm
um 10 dB(A) abgesenkt werden kénnen. Die Immissionsorte befinden sich tagsiber
somit nach Ziffer 2.2 der TA Larm /2/ aulRerhalb des Einwirkungsbereiches des Bau-
vorhabens.

Nachts kénnen die Werte um 2 dB(A) bzw. 3 dB(A) gegenliber den Ergebnissen in
Anlage B reduziert werden.

Auf ganze dB(A) abgerundet sind die fur die vorliegende Planung zur Verfigung ste-
henden reduzierten Immissionsrichtwerte in der nachfolgenden Tabelle zusammen
mit dem jeweiligen Spitzenpegelkriterium nach TA Larm /2/ nochmals zusammenge-
stellt.
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Immissionsort reduzierte Spitzenpegelkriterium

Immissionsrichtwerte

tagsiiber nachts tagsuber nachts
|0 01, Maxing 14 59 44 90 65
10 02, Maxing 13 59 43 90 65
1O 03, Maxing 11 60 45 90 65
|10 04, Maxing 12 60 45 90 65
IO 05, FI.-Nr. 51/2 50 42 90 65
1O 06, FI.-Nr. 60/1 50 40 90 65
|0 07, A. Neumarkter Str. 87 50 42 90 65
1O 08, Frixing 7 58 41 90 65
10 09, Frixing 1 58 41 90 65
10 10, Frixing 2 58 39 90 65

alle Werte in dB(A)

Beziglich des Immissionsortes 10 01 (Maxing 14) wurde sicherheitshalber die derzeit
starker belastete Westfassade zugrunde gelegt, was tendenziell zu niedrigeren zur
Verfugung stehenden reduzierten Immissionsrichtwerten nach TA Larm /2/ fuhrt.

Am Immissionsort 1O 10 (Frixing 2) wurde der berechnete reduzierte Immissions-
richtwert geringfiigig um 0,2 dB(A) auf 39 dB(A) aufgerundet. Durch Addition mit dem
Vorbelastungswert aus der Untersuchung /e/ in Héhe von 43,8 dB(A) ergibt sich am
Immissionsort rechnerisch ein Beurteilungspegel in Héhe von 45,04 dB(A) oder (auf
eine Nachkommastelle gerundet) 45,0 dB(A).

Gemal Ziffer 3.2.1 Abs. 3 TA Larm soll fur eine zu beurteilende Anlage die Geneh-
migung wegen einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nach Nr.6 der
TA Larm /2/ aufgrund der Vorbelastung auch dann nicht versagt werden, wenn dau-
erhaft sichergestellt ist, dass diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betragt.
Dies ist vorliegend durch die Beauflagung eines reduzierten Immissionsrichtwertes in
Hohe von nachts 39 dB(A) am Immissionsort Frixing 2 im Rahmen des nachfolgen-
den Genehmigungsverfahrens dauerhaft sichergestellt.
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Dartber hinaus ist auch zu berlcksichtigen, dass sich der Immissionsort Frixing 2 in
unmittelbarer Nahe zur nordlich hiervon verlaufenden A 94 befindet. Die hierdurch zu
erwartende Gerduschvorbelastung tragt in der Regel zu einer gewissen Verminde-
rung der Schutzbedurftigkeit des Immissionsortes bei.

4. Gerduschemissionen

Nachfolgend werden auf Basis der vorliegenden Planunterlagen /b/ und /c/ sowie
unter Berlicksichtigung der Angaben des Betreibers zum zukinftigen Betriebsablauf
/gl die zu erwartenden Gerduschemissionen des NETTO-Logistikzentrums prognos-
tiziert.

4.1 Warenumschlag

Der Warenumschlag am geplanten Logistikzentrum zerfallt nach /g/ in die folgenden
Tatigkeitsbereiche:

- Tatigkeitsbereich 1: Frischware ankommend und abfahrend

- Tatigkeitsbereich 2: Trockensortiment abfahrend

- Tatigkeitsbereich 3: Leergut ankommend

- Tatigkeitsbereich 4: Pfandgetréanke ankommend, Leergut abfahrend
- Tatigkeitsbereich 5: Trockensortiment ankommend

Die hierfur unter Berlicksichtigung einer gewissen Prognosesicherheit zu bertcksich-
tigenden Bewegungshaufigkeiten von Lkw und Palettenwechselspielen werden in
den nachfolgenden Kapiteln beschrieben.

Grundsatzlich gehen wir im dreidimensionalen digitalen Berechnungsmodell fur
schwere nicht larmarme Lkw mit einer Motorleistung von tber 105 kW fir eine Be-

wegung pro Stunde von einem langenbezogenen Schallleistungspegel in Héhe von
Lwa = 63 dB(A) pro Meter Fahrweg nach der Studie /11/ aus.

Zur Uberprifung des Spitzenpegelkriteriums wird ebenfalls nach /11/ demjenigen
Punkt der Linienschallquelle mit einer Emissionshéhe von 1 m uber Gelande, von
dem aus am jeweiligen Immissionsort der héchste Immissionsbeitrag erzeugt wird,
ein maximaler Schallleistungspegel beispielsweise fur das Entluften der Betriebs-
bremse in Hohe von Ly, ., = 108 dB(A) zugewiesen.
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Fir das Rangieren der Lkw kann der Studie /10/ ein Schallleistungspegel in Héhe
von Ly, =99 dB(A) entnommen werden, der jeweils einer Flachenschallquelle mit
einer Emissionshéhe von 1 m Uber Gelande zugewiesen wird. Auch hier wird zur
Uberprifung des Spitzenpegelkriteriums von einem maximalen Schallleistungspegel
in Hohe von Ly, .x = 108 dB(A) fur den unglnstigsten Punkt der Flachenschallquel-
le ausgegangen.

Der Studie /10/ kann ferner in Abschnitt 5 ein empfohlener Emissionsansatz fir ein
Palettenwechselspiel in Hohe von Ly, = 80 dB(A) entnommen werden. Dieser Wert
bezieht sich auf eine Be- oder Entladung an einer Innenrampe mit Torrandabdich-
tung und Uberladebriicke. Der Schallleistungspegel wird jeweils einer Flachenschall-
quelle in einer Hohe von 1,5 m Uber Gelande vor den jeweiligen Toren des Gebau-
des zugewiesen. Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums gehen wir nach /10/
von einem maximalen Schallleistungspegel bei Palettenentladungen in Héhe von
Lyya max = 117 dB(A) flr den jeweils ungunstigsten Punkt der Flachenschallquelle aus.

Nachfolgend sind in einer tabellarischen Auflistung, die ebenfalls /g/ entnommen ist,
die erwartenden Bewegungshaufigkeiten von Lkw in den einzelnen Tatigkeitsberei-
chen zusammengestellt:

Fahrbewegungen am Loglstikzentrum ErkartingMihidorf (Planung)

Nacht 22:00 Uhr - 07:00 Uhr 07:00 Uhr - 22:00 Uhr
Zeit LKW |FW LKW |FW LKW |FW LKW |FW LKW |FW |gesamt|Zeit LKW |Fw LKW |FW LKW [FW LKW |FW LKW |FW|gesam:
22:00 - 23:00 § 3 5107:00 - 08:00| 1z 1 Bl 4 5 & 23
23:00 - 24:00 0}08:00 - 0200 0] 1 8 3 7l 4 gl & kil
00:00 - 01:00] - 2409:00 - 10:00 g 1 12| 3 5l 4 4 & 28
01:00 - 02:00| 3] 1 3{10:00 - 11.004 2l 1 6| 2 gl 3 8l 4 g & 26
02:00 - 03:00| §| 1 5[11:00 - 12:00 & 1 10 2 gl 3 gl 4 4| & 35
03:00 - 04:00| 2l 1 Z[12:00 - 13:00 10| 1 12| 2 2| 3 3 4 27
04:00 - 05:00| 5] 1 12| 2 17]13:00 - 14:00 10| 1 17] 2 3| 3 0] 4 6] & 48
05:00 - 06:00| 10 1 15| 2 25[14:00 - 15:00) 1l 1 12 2 § 3 41 4 3| & 25
06:00-07:00] 12| 1 200 2 8| 4 6| 5 46|15:00 - 16:00 5| 2 il 3 4] 4 2| & 14
16:DD-1T:DO| 11 3 3l & 14
17:00-!8'00| 12| 3 41 4 2] § 18
1E;DD-1§,DD| gl 3 2| 4 10
19:00 - ZU:OD| 9l 3 2| 4 1"
20:00 - 21:00| 0] 3 10
21:00 - 22:00| 8] 3 8
22:00 - 23'00| 0
23:00 - 24‘00| 0
39 47 5 8 [ 105 I 86 62 105 62 41 326

Hierbei sind weille Doppelspalten durch graue Spalten getrennt. Die Doppelspalten
enthalten jeweils im linken Bereich die Anzahl der Lkw-Bewegungen innerhalb der
jeweiligen Tageszeit, rechts daneben die Nummer des Tatigkeitsbereiches.
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Abweichend von den Vorgaben der TA Larm /2/ wurde bei der Zusammenstellung
der Tabelle durch den zukinftigen Betreiber die Nachtzeit von 22:00 Uhr bis
07:00 Uhr und die Tageszeit von 07:00 Uhr bis 22:00 Uhr angegeben. Die letzte Zei-
le im linken Bereich der Tabelle ist somit inhaltlich der im rechten Bereich der Tabelle
dargestellten Tageszeit zuzurechnen.

4.1.1 Tatigkeitsbereich 1: Frischware

Den Angaben in /g/ kénnen folgende Bewegungshaufigkeiten fir Frischwaren-Lkw
entnommen werden:

Anlieferung (in obiger Tabelle nicht enthalten)

04:00 Uhr bis 05:00 Uhr: 5 Lkw entsprechend 10 Bewegungen (An- und Abfahrt)
05:00 Uhr bis 06:00 Uhr: 5 Lkw entsprechend 10 Bewegungen (An- und Abfahrt)
06:00 Uhr bis 07:00 Uhr: 10 Lkw entsprechend 20 Bewegungen (An- und Abfahrt)

Abfahrende Lkw (siehe obige Tabelle)

04:00 Uhr bis 05:00 Uhr: 5 Ausfahrten (keine Einfahrten)
05:00 Uhr bis 06:00 Uhr: 10 Ausfahrten (keine Einfahrten)
06:00 Uhr bis 07:00 Uhr: 12 Ausfahrten (keine Einfahrten)

Die restlichen Bewegungshaufigkeiten wahrend der Tageszeit gehen aus der Tabelle
in Abschnitt 4.1 hervor.

Gemal der vorliegenden Betriebsbeschreibung /g/ liegt beim Warenumschlag der
Anteil der auf Paletten beférderten Waren bei tber 90 %. Wir gehen daher im Sinne
der Prognosesicherheit fur alle Be- und Entladungswechselspiele von der gegeniiber
Rollcontainern deutlich lauteren Palettenentladung aus.

Die ankommenden Frischwaren-Lkw sind jeweils mit etwa 20 Paletten beladen, bei
den ausfahrenden Frischwaren-Lkw gehen wir nach /g/ sicherheitshalber von einer
maximalen Beladung aus. Diese betragt Ublicherweise bis zu 30 Paletten, in Aus-
nahmefillen (externe Speditionen) auch bis 35 Paletten. Grundsatzlich gehen wir
daher ebenfalls im Sinne der Prognosesicherheit von 35 Palettenwechselspielen je
abfahrendem Lkw aus.

Die Tabelle in Abschnitt 4.1 beinhaltet nicht die oben angegebenen Bewegungen fur
die Frischwarenanlieferung. Fiir die Zeitstunden von 04:00 Uhr bis 07:00 Uhr erge-
ben sich daher abweichend von der Tabelle folgende Bewegungshaufigkeiten:
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04:00 Uhr bis 05:00 Uhr: 10 + 5 = 15 Bewegungen
05:00 Uhr bis 06:00 Uhr: 10 + 10 = 20 Bewegungen
06:00 Uhr bis 07:00 Uhr: 20 + 12 = 32 Bewegungen

Die Lage des Lkw-Fahrweges in Bezug auf Tatigkeitsbereich 1 ist in Abbildung 3 zur
vorliegenden Untersuchung dargestellt.

Aus dieser Abbildung geht auch die bericksichtigte Flachenschallquelle fur das Ran-
gieren der Fahrzeuge hervor. Beriicksichtigt werden hier nur die Frischware anlie-
fernden ankommende Lkw, da die abfahrenden Lkw bereits abfahrbereit an der Ram-
pe stehen und hier ein Rangiervorgang nicht mehr erforderlich ist. Pro ankommen-
dem Lkw gehen wir nach /10/ von einer Rangierdauer von durchschnittlich 2 Minuten
aus.

Es ergeben sich hieraus die folgenden Einwirkzeiten:

04:00 Uhr bis 05:00 Uhr: 5+ 2 =10 Minuten
05:00 Uhr bis 06:00 Uhr: 5«2 =10 Minuten
06:00 Uhr bis 07:00 Uhr: 10 « 2 = 20 Minuten

Hinsichtlich der Palettenentladungen gehen wir in Summe aus Anlieferung und Aus-
lieferung von folgenden Anzahlen von Wechselspielen aus:

04:00 Uhr bis 05:00 Uhr: 5+20+ 5+ 35 =275 Wechselspiele
05:00 Uhr bis 06:00 Uhr: 5+ 20 + 10 « 35 = 450 Wechselspiele
06:00 Uhr bis 07:00 Uhr: 10«20 + 12 « 35 = 620 Wechselspiele

Fir die restlichen Tages- und Nachtzeiten werden die in der Tabelle in Abschnitt 4.1
aufgelisteten Lkw-Anzahlen mit einer Anzahl von je 35 Paletten zugrunde gelegt.
Die entsprechende Flachenschallquelle geht ebenfalls aus Abbildung 3 hervor.

Die Studie /8/ gibt fur dieselbetriebene Kuhlaggregate einen Schallleistungspegel von
Lwa = 97 dB(A) an. Es kann dabei nach /8/ zur Bertcksichtigung des Intervallbetrie-
bes ein Anteil der Einwirkdauer in Hohe von 25 % an der gesamten Aufenthaltsdauer
des Lkw auf dem Betriebsgrundstiick zugrunde gelegt werden. Unter der Annahme,
dass jeder Frischwaren-Lkw 0,5 Stunden mit laufendem Kihlaggregat am Ladetor
steht, ergibt sich eine Einwirkdauer in Hohe von 0,25 « 30 = 7,5 Minuten pro Lkw.

In den Stunden von 04:00 Uhr bis 07:00 Uhr ist von der folgenden Anzahl von
Frischwaren-Lkw (in Summe aus Anlieferung und Auslieferung) auf dem Betriebsge-
lande auszugehen:
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04:00 Uhr bis 05:00 Uhr: 54+ 5 =10 Lkw
05:00 Uhr bis 06:00 Uhr: 54+ 10 =15 Lkw
06:00 Uhr bis 07:00 Uhr: 10+ 12 = 22 Lkw

In den restlichen Zeitraumen werden die Lkw-Anzahlen aus der Tabelle in Abschnitt
4.1 berucksichtigt, wobei jedem Lkw eine Einwirkdauer des Kiuhlaggregates von
7,5 Minuten zugewiesen wird.

Im digitalen Berechungsmodell wird eine entsprechende Flachenschallquelle in einer
Emissionshéhe von 4 m Uber Gelande berticksichtigt (siehe Abbildung 3).

4.1.2 Tatigkeitsbereich 2: Trockensortiment abfahrend

In Bezug auf die den Standort verlassenden Trockensortiment-Lkw (Fahrweg) wer-
den ohne Ausnahme die Bewegungshaufigkeiten gemald der Tabelle in Abschnitt 4.1
bertcksichtigt.

Bezlglich der Beladungsvorgange dieser Lkw kann nach /g/ davon ausgegangen
werden, dass diese hauptsachlich im Zeitraum von 00:00 Uhr bis 04:00 stattfinden,
also vor Ausfahrt der Lkw aus dem Logistikzentrum. Die entsprechenden Anzahlen
an Wechselspielen der Lkw, die zwischen 04:00 Uhr und 06:00 Uhr das Betriebsge-
lande verlassen, werden daher auf den Zeitraum zwischen 00:00 Uhr und 04:00 Uhr
verteilt.

Die Lage der bertcksichtigten Gerauschquellen im Berechnungsmodell geht aus Ab-
bildung 4 hervor.

4.1.3 Tatigkeitsbereich 3: Leergut ankommend

Der Begriff "Leergut" reprasentiert vorliegend Verpackungen und Paletten die aus
den Filialen zum Logistikzentrum zuriickkehren. Die ankommenden Lkw fahren dabei
von der Pforte aus an der Ostfassade von Geb&audeteil | entlang. Dort wird das Leer-
gut entladen (siehe Abbildung 5).

Nach der Entladung fahren die Lkw entlang der Stdseite des Betriebsgelandes zur
Westfassade des Gebaudes und werden vor den Toren des Frischwarenbereiches
sowie des Trockensortimentlagers abgestellt, um in der Nacht wieder flr die nachste
Tour beladen werden zu kénnen (siehe Tatigkeitsbereiche 1 und 2). Die Anzahl der
Lkw-Fahrten wahrend der einzelnen Zeitstunden des Tages und der Nacht geht aus
der Tabelle in Abschnitt 4.1 hervor.

Fir das Rangieren der Lkw werden drei Bereiche berticksichtigt:
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- vor der Leergut-Entladung
- vor der Frischwaren-Beladung

- vor der Trockensortiment-Beladung

Pro Lkw wird hierbei wieder eine Einwirkdauer von 2 Minuten im Bereich der
Ostfassde sowie zusatzlich im Bereich der Westfassade berlicksichtigt, wobei vor der
Westfassade die Rangiertatigkeit hilfsweise halftig auf die Bereiche Trockensortiment
und Frischware aufgeteilt wird.

Bei der Entladung des Leergutes vor der Ostfassade ist als Besonderheit zu berlick-
sichtigen, dass jeder der ankommenden Lkw nach /g/ in der Regel maximal bis zur
Halfte geladen ist, da beispielsweise zurlickkehrende Paletten stapelweise (mehrere
Paletten pro Hubwagenfahrt) entladen werden.

Wir gehen daher pro Lkw im Bereich der Leergutentladung von
15 Palettenwechselspielen aus.

Die Lage der einzelnen Gerauschquellen fur den Tatigkeitsbereich 3 kann Abbil-
dung 5 enthommen werden.

4.1.4 Tatigkeitsbereich 4: Pfandgetranke ankommend, Leergut abfahrend

Anliefernde Lkw mit Pfandgetranken fahren von der Pforte zur Ostfassade des Ge-
baudeteils Il und werden dort vor den Toren mittels Stapler entladen, der die Paletten
auf die im Gebaude vorhandene Fordertechnik aufsetzt. Danach fahren die Lkw zum
Leergutlager an der Siidseite und werden ebenfalls mittels Stapler mit Leergut bela-
den. Anschliefend erfolgt die Ausfahrt entlang der Westfassade des Gebaudes zur
Pforte hin.

Die Anzahl der Lkw in den einzelnen Zeitstunden des Tages kann der Tabelle in Ab-
schnitt 4.1 der vorliegenden Untersuchung entnommen werden. Zur Beriicksichti-
gung des Rangierens der Lkw werden zwei Bereiche, die Entladung der Pfandge-
tranke vor der Ostfassade sowie die Beladung mit Leergut vor der Sudfassade, be-
racksichtigt.

Pro Lkw werden wieder 2 Minuten Einwirkdauer der Rangiertatigkeit zugrunde ge-
legt.
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Nach /g/ wird das Logistikzentrum Uber drei Dieselgabelstapler im Bereich der Ge-
trankeanlieferung sowie 5 Dieselgabelstapler im Bereich des Leergutlagers verfiigen.
Es kann davon ausgegangen werden, dass die Stapler im Bereich der Getrankean-
lieferung im Zeitraum von 06:00 Uhr bis 18:00 Uhr durchgehend betrieben werden.
Hierfur gehen wir je Stapler auf Basis eigener Messerfahrung von einem Schallleis-
tungspegel in Héhe von Ly, = 104 dB(A) aus, der einer entsprechenden Flachen-
schallquelle mit einer Emissionshéhe von 1 m Uber Geléande zugewiesen wird (siehe
Abbildung 8).

Ebenso wird im Sinne erhdhter Prognosesicherheit davon ausgegangen, dass wah-
rend der Tageszeit zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr die funf Dieselgabelstapler im
Bereich des Leergutlagers durchgehend im Freien betrieben werden.

Wahrend der Nachtzeit zeigen Vorberechnungen, dass im Bereich des Leergutlagers
lediglich der durchgehende Betrieb eines Staplers mdéglich ist. Diese Einschrankung
ist nach Angaben des zukinftigen Betreibers /g/ akzeptabel und mit den betriebli-
chen Verhéaltnissen vereinbar.

4.1.5 Tatigkeitsbereich 5: Trockensortiment ankommend

Die ankommende Trockensortiment-Ware wird durch Lkw der jeweiligen Industrie-
partner angeliefert. Die Anfahrt erfolgt an der Pforte, sodann fahrt der Lkw entlang
der Nordseite des Gebaudes bis zur Ostfassade des Gebaudeteils Il. Dort wird aus-
geladen. Anschlielend verlasst das Fahrzeug uber Ost-, Std- und Westfassade das
Gelande wieder Uber die Pforte.

Die Bewegungshaufigkeiten der Lkw kénnen wieder der Tabelle in Abschnitt 4.1 ent-
nommen werden. Je Lkw wird vor der Ostfassade des Gebaudeteils Il eine zweimini-
tige Rangierdauer beriicksichtigt.

Im Sinne einer konservativen Prognose gehen wir wiederum flr jeden Lkw von einer
vollstandigen Entladung von 35 Paletten aus.

Die entsprechenden Gerduschquellen sind in Abbildung 7 dargestellt.

4.2 Presscontainer

Gemals der vorliegenden Betriebsbeschreibung /g/ lagern Folie und Pappe in ge-
pressten Ballen auf dem Hof. Reststoffe werden dabei Uber Mullpressen entsorgt.

Wir gehen von 2 Presscontainern im Hof vor der Siidfassade des Gebaudes aus
(siehe Abbildung 8).
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Auf Basis eigener Messerfahrung legen wir fir den Betrieb der Presscontainer einen
Schallleistungspegel in Héhe von L, = 82 dB(A) sowie eine maximal funfstiindige
Betriebsdauer wéahrend der Tageszeit zugrunde. Bei 2 Presscontainern ergibt sich
ein bewerteter Schallleistungspegel in Hohe von L, =82 + 10 Ig 2 = 85 dB(A), der
einer entsprechenden Flachenschallquelle in einer Héhe von 1,5 m vor der Sudfas-
sade des Gebaudeteils | in Verbindung mit der funfstindigen Einwirkdauer tagsuber
zugewiesen wird.

Fir den zu beurteilenden Tag gehen wir von einem Austausch eines Stahlabrollcon-
tainers in diesem Bereich vor der Sludfassade aus. Der Lkw-Fahrweg hierzu wird
wieder als Umfahrt mit einer entsprechenden Linienschallquelle berticksichtigt (siehe
Abbildung 8).

Der Studie /9/ kann fur den Austausch eines Stahlabrollcontainers ein Schallleis-
tungspegel in Héhe von L, = 114 dB(A) bei einer Einwirkdauer von 175 Sekunden
und einem maximalen Schallleistungspegel (fur z. B. quietschende Rollen) in Héhe
von Liya max = 126 dB(A) entnommen werden.

Diese Werte werden tagstber einer entsprechenden Flachenschallquelle in 1,5 m
Hohe vor der Sudfassade des Gebaudeteils Il zugewiesen.

4.3 Miillcontainer

Zusatzlich zur Abholung des Presscontainers gehen wir taglich einmal vom Aus-
tausch anderer Stahlabrollcontainer aus. Der Emissionsansatz fur den Fahrweg und
den Austausch dieses Abrollcontainers entspricht demjenigen aus Abschnitt 4.2.
Die Lage der entsprechenden Gerauschquellen geht ebenfalls aus Abbildung 8 her-
vor.

4.4 Betriebstankstelle

Gemal der vorliegenden Betriebsbeschreibung /g/ ist im sudlichen Bereich des Be-
triebsgelandes eine Betriebstankstelle vorgesehen, die "taglich genutzt wird".

Wir gehen daher sicherheitshalber fur diese Tankstelle von einem durchgehenden
Betrieb zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr aus.

Der Studie /12/ kann fur einen Tankvorgang pro Stunde ein zeitbewerteter Schallleis-
tungspegel in Hohe von L., = 74,7 dB(A) entnommen werden. Dieser wird der ent-
sprechenden Flachenschallguelle in einer Héhe von 1,5 m lUiber Gelande zugewiesen
(siehe Abbildung 8).
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Die Berlcksichtigung von 6 Tankvorgangen pro Stunde erfolgt Gber einen Tages-
gang im digitalen Berechnungsmodell (dies entspricht einer Dauer von 10 Minuten je
Betankung).

Zur Uberprifung des Spitzenpegelkriteriums gehen wir von einem maximalen Schall-
leistungspegel von 108 dB(A) zur Berucksichtigung der Entluftung der Betriebsbrem-
sen der Fahrzeuge aus.

Die Anlieferung von Kraftstoff wird im digitalen Berechnungsmodell durch eine Fla-
chenschallquelle in einer Héhe von 15m Uber Gelande beriicksichtigt.
Wir gehen von einer Anlieferung pro Tag aus. Hierfir kann der Studie /12/ ein auf
eine Stunde bezogener Schallleistungspegel in Héhe von 94,6 dB(A) entnommen
werden.

Zusatzlich wird eine weitere Lkw-Umfahrung des Betriebsgelandes fur den anliefern-
den Lkw berlcksichtigt.

4.5 Waschen von Lkw

Nach /g/ werden im sudlichen Bereich des Betriebsgeléandes "sporadisch" und je
nach Jahreszeit und Bedarf Lkw gewaschen.

Wir gehen von 10 Lkw-Waschen pro Tag mit Hochdruckreiniger mit einer Einwirk-
dauer von je 10 Minuten aus.

Der Studie /12/ kann fur den Hochdruckreiniger ein Schallleistungspegel in Héhe von
Lwa = 94 dB(A) entnommen werden, der der entsprechenden Flachenschallquelle mit
einer Emissionshéhe von 1,5 m tUber Gelande zusammen mit der entsprechenden
Einwirkdauer von 10 « 10 = 100 Minuten wahrend der Tageszeit nach TA Larm /2/
zugewiesen wird.

4.6 Pkw-Parkplatze

Westlich des geplanten Gebaudes sind 260 Pkw-Stellplatze vorgesehen, nordlich
des Gebaudes 109 Pkw-Stellplatze, so dass insgesamt gemal vorliegendem Lage-
plan /c/ von 369 Pkw-Stellplatzen auf dem Betriebsgrundstiick auszugehen ist.

Diese werden von den Lkw-Fahrern sowie von den am Standort beschaftigten weite-
ren Mitarbeiten genutzt.
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Je Lkw-Fahrer legen wir die Bewegungszahlen der Tatigkeitsbereiche 1, 2 und 3
gemal der Tabelle in Abschnitt 4.1 dieser Untersuchung zugrunde, da die Lkw-
Fahrten der Tatigkeitsbereiche 4 und 5 von den entsprechenden Industriepartnern
selbst durchgefuhrt werden. Pro Mitarbeiter gehen wir von jeweils einer An- und Ab-
fahrt aus. Dieser Ansatz beinhaltet eine gewisse Prognosesicherheit, da davon aus-
gegangen wird, dass jeder Mitarbeiter mit dem eigenen Pkw an- und abfahrt.

Die sich hieraus ergebenden Bewegungshéufigkeiten der Pkw gehen aus der Tabelle
in Anlage C hervor. Diese werden den entsprechenden Flachenschallquellen mit ei-
ner Emissionshéhe von 0,5 m Uber Gelande Uber entsprechende Tagesgange zuge-
wiesen. Gleiches gilt fur die jeweiligen Fahrwege von der Pforte zu den Pkw-
Stellplatzen.

Der Studie /8/ kann nach dem so genannten getrennten Verfahren flr Mitarbeiter-
Stellplatze fur eine Parkbewegung pro Stunde ein Schallleistungspegel in Hhe von

Lya=63+0+4+10Ig 1 =67 dB(A)
entnommen werden.

Fur Kofferraumschlagen gehen wir von einem maximalen Schallleistungspegel in
Hohe von Ly max = 99,5 dB(A) nach /8/ aus. Diese Werte werden den beiden Fla-
chenschallquellen in einer Emissionshéhe von 0,5 m Uber Gelande zugewiesen (sie-
he Abbildung 8).

Die Gerauschemissionen der Fahrwege werden nach RLS-90 /4/ in Verbindung mit
Parkplatzlarmstudie /8/ fur eine Bewegung pro Stunde mit 30 km/h auf asphaltierter
Fahrgasse wie folgt berechnet:

Lywa =285+ 19 + 101g 1= 47,5 dB(A) pro Meter

Fur beschleunigte Abfahrten wird zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums ein
maximaler Schallleistungspegel fur den ungunstigsten Punkt der Linienschallguelle in
Hohe von Ly, may = 92,5 dB(A) beriicksichtigt.

4.7 Haustechnische Anlagen

Nahere Details zu haustechnischen Anlagen, insbesondere Kihl- und Liftungsanla-
gen, liegen derzeit noch nicht vor. Gemal Betriebsbeschreibung und Lageplan sind
solche insbesondere im Gebaudeteil | vorgesehen, da hier entsprechende Technik-
raume eingeplant wurden.
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Zur Berlicksichtigung der hiervon ausgehenden Gerduschimmissionen wird eine Er-
satzschallquelle in 3 m Hbhe Uber dem Dach des Geb&udes mit einem Schallleis-
tungspegel von L, = 80 dB(A) tagstiber und nachts bericksichtigt.

5. Gerauschimmissionen und Beurteilung

Nachfolgend wurden auf Basis des in Abschnitt 4 beschriebenen Emissionsansatzes
die zu erwartenden Beurteilungspegel und Maximalpegel des Bauvorhabens an den
umliegenden mafigebenden Immissionsorten bestimmt.

5.1 Beurteilungspegel

Auf Seite 1 der Anlage D sind im linken Bereich der Tabelle die berechneten Beurtei-
lungspegel den zulassigen reduzierten Immissionsrichtwerten gemafy Abschnitt 3
gegenubergestellt. Die Details der Ausbreitungsberechnung gehen aus Anlage E
hervor.

In Anlage F sind fiir die Nachtzeit nach TA Larm /2/ zwischen 22:00 Uhr und
06:00 Uhr die Beurteilungspegel fur die einzelnen Nachtstunden angegeben. Anla-
ge G enthalt die Teilbeurteilungspegel der Einzelgerduschquellen in den einzelnen
nachtlichen Zeitstunden an den jeweiligen Immissionsorten.

Die Berechnungen zeigen, dass an allen mafligeblichen Immissionsorten im Rahmen
der erreichbaren Prognosegenauigkeit die zulassigen zum Teil reduzierten Immissi-
onsrichtwerte eingehalten werden. Da die Emissionsansatze eine gewisse Sicherheit
beinhalten (z.B. ausschlieBlich Ansatz nicht [drmarmer Lkw, ausschlielllich Ansatz
von Palettenumschlag etc.) kann fur den tatsachlichen Betrieb von einer Einhaltung
der reduzierten Immissionsrichtwerte ausgegangen werden.

5.2 Spitzenpegelkriterium

Im rechten Bereich der Tabelle auf Seite 1 der Anlage D sind die berechneten Maxi-
malpegel an den jeweiligen Immissionsorten dem zulassigen Spitzenpegelkriterium
tagstber und nachts gegenlbergestellt.

An allen Immissionsorten wird sowohl tagstiber als auch nachts das Spitzenpegelkri-
terium sicher eingehalten.
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53 Anlagenbezogener Verkehr auf 6ffentlichen StrafRen

Nach TA Larm /2/ sind die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf &ffentlichen
Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m vom Betriebsgrundstiick durch
organisatorische MalRnahmen so weit wie mdglich zu vermindern, soweit alle der in
Abschnitt 2.2 genannten drei Kriterien zusammen erflllt werden. Eines dieser Krite-
rien ist, dass noch keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist.

Das Planungsgebiet wird unmittelbar Uber die Staatsstralle St2092 erschlossen,
diese bindet nérdlich des Gewerbegebietes Frixing an die Autobahn A 94 an.

Es kann daher davon ausgegangen werden, dass der anlagenbezogene Verkehr
nahezu unmittelbar nach dem Verlassen des Betriebsgrundstiickes eine Vermi-
schung mit dem ubrigen &ffentlichen Strallenverkehr erfahrt.

Organisatorische MalRnahmen zur Minderung des anlagenbezogenen Verkehrs im
offentlichen StralRenraum nach Ziffer 7.4 TA Larm /2/ sind daher nicht erforderlich.

6. Textvorschlage fiir den Bebauungsplan

Wir empfehlen, in die Begriindung des Bebauungsplanes die folgenden Texte einzu-
fugen:

Immissionsschutz

Im Zuge der Aufstellung der Bebauungsplanes "Sondergebiet Erharting an der
St 2092" der Gemeinde Erharting wurde bzgl. der Gerduschemissionen und
-immissionen das Gutachten der Larmschutzberatung Steger & Partner GmbH,
Bericht Nr. 3969/B1/hu vom 02.08.2012 erstellt. Es kommt zu folgenden Ergeb-
nissen:

Auf Basis einer detaillierten Betriebsbeschreibung wurden die zu erwartenden
Gerduschemissionen und —immissionen des NETTO-Logistikzentrums
bestimmt.

Bei der Beurteilung an den mallgebenden umliegenden Immissionsorten wurde
die bestehende Geraduschvorbelastung aus Anlagen nach TA Lérm durch die
Vergabe reduzierter Immissionsrichtwerte flir das Bauvorhaben berticksichtigt.

Die Berechnungen zeigen, dass die zum Teil entsprechend reduzierten Immis-
sionsrichtwerte auf Basis der vorliegenden Belriebsbeschreibung an allen Im-
missionsorten eingehalten werden.
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Zur Ubernahme in den Genehmigungsbescheid des Bauvorhabens werden in
der schalltechnischen Untersuchung dartiiber hinaus Auflagenvorschldége aus
schalltechnischer Sicht formuliert, die eine Einhaltung der in der Betriebsbe-
schreibung formulierten Rahmenbedingungen flir den Betrieb gewéahrleisten.

Dadurch ist langfristig sichergestellf, dass im Zusammenwirken aller gewerbli-
chen Gerduschemittenten keine schéadlichen Umwelteinwirkungen durch Ge-
rdusche an schiitzenswerter Bebauung eintreten.

. 7. Auflagenvorschlage fiir den Genehmigungsbescheid

Wir empfehlen, in den Genehmigungsbescheid folgende Auflagen zum Betrieb aus
schalltechnischer Sicht aufzunehmen:

1) Hinsichtlich der Beurteilung der vom Betrieb ausgehenden Gerduschimmissi-
onen gelten die Vorgaben der TA Larm (6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zum Bundes-Immissionsschutzgesefz vom 26. August 1998).

2) Folgende zum Teil reduzierte Immissionsrichtwerte sowie zuldssige Maximal-
pegel (Spitzenpegelkriterien nach TA Larm) dirfen durch die Gesamtge-
rauschimmissionen, die durch den Betrieb des Netto-Logistikzentrums verur-
sacht werden, an den benachbarten Wohnhausern nicht berschritten werden:
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Immissionsort reduzierte Spitzenpegelkriterium

Immissionsrichtwerte

tagsiiber nachts tagsiiber nachts
Maxing 14 59 44 90 65
Maxing 13 59 43 90 65
Maxing 11 und 12 60 45 90 65
Fl-Nr. 51/2 50 42 90 65

. Fl.-Nr. 60/1 50 40 90 65

A. Neumarkter Str. 87 50 42 90 65
Frixing 1T und 7 58 41 90 65
Frixing 2 58 39 90 65

alle Werte in dB(A)
Hinweise

Es gelten die Vorgaben aus der Betriebsablaufbeschreibung vom 20.07.2012
sowie der Fahrwegeplanung fiir den Standort Erharting vom 20.07.2012 in
Verbindung mit den ergdnzenden Konkretisierungen aus der schalltechni-

. schen Untersuchung der Steger & Partner GmbH, Bericht Nr. 3969/B1/hu,
vom 02.08.2012.

Insbesondere wird auf folgende Randbedingungen verwiesen:

Alle Verladetore sind mit Torrandabdichtungen und integrierter Uberlade-
briicke auszustatten

Nachts (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) ist insgesamt nur eine Befriebsstunde
von Dieselstaplern im Freien im Bereich des Leergutlagers zuldssig.

Die néchtliche Beladung der Trockensortiment-Lkw ist vor 04.00 Uhr, die
Abfahrt der Trockensortiment-Lkw nach 04:00 Uhr durchzufihren.

Der immissionswirksame Schallleistungspegel aller haustechnischen Anla-
gen im Freien darf L, = 80 dB(A) nicht tiberschreiten.
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Von diesem Szenario kann abgewichen werden, wenn sichergestellt wird,
dass es dadurch zu keinen Uberschreitungen der vorgenannten Richtwerte
kommt.

8. Zusammenfassung

Im Zuge der geplanten Ausweisung des Bebauungsplanes "Sondergebiet Erharting
an der St 2092" der Gemeinde Erharting waren die vom im Geltungsbereich geplan-
ten NETTO-Logistikzentrum ausgehenden Gerauschimmissionen an den umliegen-
den maRgebenden Immissionsorten zu prognostizieren und zu beurteilen.

Bei der Beurteilung wurden zum Teil aufgrund bestehender Gerduschvorbelastung
entsprechend reduzierte Immissionsrichtwerte nach TA Larm zugrunde gelegt.

Die Berechnungen zeigen, dass unter Berlicksichtigung der vorliegenden Betriebs-
beschreibung des zukiinftigen Betreibers an allen mafRgebenden Immissionsorten
die zulassigen zum Teil reduzierten Immissionsrichtwerte tagstuber und wahrend der
lautesten Nachtstunde nach TA Larm eingehalten werden.

Auch das Spitzenpegelkriterium nach TA Larm wird sowohl tagstber als auch nachts
sicher eingehalten.

Organisatorische MaRnahmen zur Minderung der Gerduschimmissionen des anla-
genbezogenen Fahrverkehrs im 6ffentlichen StraRenraum nach Ziffer 7.4 TA Larm
sind nicht erforderlich.

Zur Ubernahme in die Begriindung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes so-
wie in die Auflagen und Nebenbestimmungen des nachfolgenden Genehmigungsbe-
scheides flr das Logistikzentrum wurden entsprechende Textvorschlage aus schall-
technischer Sicht erarbeitet.

/(/(/cx

Dipl.-Ing. Jens Hunecke

Dipl.-Ing. Peter Meck




Netto-Logistikzentrum Erharting
Berechnung Gerauschvorbelastung GE Frixing nach DIN 45691

Details der Ausbreitungsberechnung

Anlage A

1 2 3 F 8 | g 12| 13 14 15 | 17 18 19 21 2 | 23 l 24 | 25 |
Schallguelle Quelltyp | Zeitb. Lw  Lw'/Lw" l loderS |Ko | d Adiv |Agnd | Abar Aatm | DI | dLrefl |Cmet dlwZ | ZR | Lr ‘
| dB(A) | dB(A) mm* |dB| m dB | dB | dB | dB | dB dB dB | dB | |
10 1 MI OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 552 dB(A) LrN 43,8 dB(A)
GE 1 (West) 65/50 Flache LT 1057 | 65,0 11686,2 |0,0] 112,8 |-52,0 | 0,0 0,0 0.0 0.0 00 | 00 | 00 | 536
GE 1 (West) 65/50 Flache LrN - 11057 | 65,0 11686,2 (0,0 ‘ 1128 |-52,0| 0.0 | 00 0,0 0.0 0,0 ‘-15‘0 0,0 | 38686
GE 2 (Mitte) 65/56 Flache LrT  |106,7 | 650 | 147235 |0,0| 2186 |-57.8| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 00 | 00 | 0,0 | 489
GE 2 (Mitte) 65/56 Flache LrN 106,7 | 65,0 147235 0,0 2186 l—5?,8 I 0,0 0,0 0,0 0.0 00 =90 | 00 [398 |
GE 3 (Ost) 685/60 Flache LrT |104,5 | 65,0 8972,2 00| 3182 (-61,0| 0,0 | 0,0 0.0 0,0 0,0 | 00 | 0,0 |435
GE 3 (Ost) 65/60 Flache LrN o 1104,5 | 650 89722 0.0 | 3182 1-61,0 00 00 0,0 00 | 00 [-50 | 0,0 |385
02 Mi OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 53,8 dB(A) LrN 42,7 dB(A)
GE 1 (West) 65/50 Flache LrT  |105,7 | 65,0 116862 |00 | 1358 |-53,6 0,0 | 0,0 | 0,0 00 |00 |00 |00 |520
GE 1 (West) 65/50 Flache LrN - [105,7 | 65,0 11686,.2 |0,0 1358 |-536 00 | 0,0 0.0 0.0 00 |-150| 0,0 | 37,0
GE 2 (Mitte) 65/56 | Flache LT |106,7 | 650 147235 (0,0 2457 |-588 0,0 | 0,0 0.0 0,0 00 | 00 | 00 | 479 ‘
GE 2 (Mitte) 65/56 | Flache LrN  |106,7 | 65,0 147235 |0,0 2457 |-588 0,0 | 0,0 0.0 0.0 00 (-20 | 00 389 |
GE 3 (Ost) 65/60 Flache LrT  |104,5 | 65,0 89722 00 3432 |-61,7 00 | 00 00 00 0.0 | 0,0 | 0,0 ‘ 42,8
GE 3 (Ost) 65/60 ' Fliche | LeN (1045 | 65,0 89722 0,0 3432 |-61,7 00 | 00 0.0 0.0 00 |-50 | 0,0 | 378
IO 3 Ostfasssade MI OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 455 dB(A) LrN 40,2 dB(A)
GE 1 (West) 65/50 Flache LrT 1057 | 65,0 11686.2 |0,0 00 | 00
GE 1 (West) 65/50 Flache LrN  |105,7 | 65,0 11686,.2 |00 _ -150 00 |
GE 2 (Mitte) 65/56 Flache | LrT |106,7 | 65,0 14723.5 |0,0 2741 |-B9,7 0,0 | 0,0 0,0 0,0 00 |00 00 | 362
GE 2 (Mitte) 65/56 Flache LrN - |106,7 | 65,0 147235 (0,0 2741 |-597 00 | 0,0 0,0 0,0 0,0 |90 | 0,0 | 272
GE 3 (Ost) 65/60 Flache LrT |104,5 | 65,0 8972,2 0,0 269,1 |-59,6 | 0,0 | 0,0 0,0 0,0 00 | 0,0 | 0,0 | 449
GE 3 (Ost) 65/60 Flache LrN  |104,5 | 65,0 89722 00 2691 [-596 | 0,0 | 0,0 0,0 0,0 00 [-50 | 0,0 [39,9 |
10 3 Westfasssade Ml OW.T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 48,9 dB(A) LrN 38,0 dB(A)
GE 1 (West) 65/50 | Flache LrT 1057 | 65,0 116862 0,0 2865 |-60,1 00 | 0,0 0,0 0,0 00 | 00 | 0.0 | 455
GE 1 (West) 65/50 | Flache LeN |105,7 | 65,0 11686,2 0,0 2865 |-60,1 0,0 | 0,0 0.0 00 | 00 |-150| 0,0 | 305
GE 2 (Mitte) 65/56 | Flache LT |106,7 | 65,0 147235 |00 | 2744 |-598 00 | 0,0 0,0 00 |00 |00 |00 |462 ‘
GE 2 (Mitte) 65/56 | Flache LrN  [106,7 | 65,0 147235 0,0 2744 |-598 00 | 0,0 ' 0,0 00 |00 |-90 | 00 372|

N _Aﬁ
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Netto-Logistikzentrum Erharting Anlage A
Berechnung Gerauschvorbelastung GE Frixing nach DIN 45691
Details der Ausbreitungsberechnung
1 3 | 3 7 | s 9 12 13 |14 |15 [ 17 [ 18 [ 19 | 21 [ 22 |23 | 24 | 25
Schallgquelle Quelltyp = Zeitb. Lw |Lw/Lw"| loderS Ko d Adiv | Agnd ‘ Abar |Aatm | DI |dLrefl Cmet |dlwZ ZR Lt
\ dB(A) | dB(A) mm? |dB| m 8 dB | dB | dB | dB | dB dB  dB
GE 3 (Ost) 65/60 Flache | LT |[1045 | 650 | 89722 |00 ‘ [ 00 | 00
GE 3 (Ost) 65/60 Flache | LN 1045 | 650 | 89722 0.0 | ] | -50 | 0.0
S&P: 10 2 (Maxing 13) M OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dBiA) LrT 46,4 dB(A) LrN 38,5 dB(A)
GE 1 (West) 65/50 Flache | LrT [1057 | 650 | 116862 [0,0 5021 [-650] 0,0 | 0,0 | 00 | 00 |00 [00 00 [407
GE 1 (West) 65/50 Flache = LrN 1057 | 650 | 116862 (0,0 5021 |-650 00 | 0,0 ‘ 00 | 00 |00 |-150| 0.0 |257
GE 2 (Mitte) 65/56 Flache = LrT |106,7 | 650 | 147235 (0,0 4547 |-641 00 | 0,0 00 | 00 |00 |00 | 00 |425
GE 2 (Mitte) 65/56 ' Flache = LrN  [106,7 | 650 | 147235 |00 454,7 |-641 0,0 | 0,0 00 | 00 | 00 |-80 00 335
GE 3 (Ost) 65/60 | Flache = LT |1045 | 650 | 89722 0,0 3970 |63,0 00 | 00 | 00 | 00 |00 |00 | 00 |416
GE 3 (Ost) 65/60 Flache = LrN 1045 | 650 | 89722 |00 3970 |-63,0 00 | 0,0 00 | 00 | 00 |-50 | 00 | 366
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Netto-Logistikzentrum Erharting
Berechnung Gerauschvorbelastung GE Frixing nach DIN 45691

Deatails der Ausbreitungsberechnung

Anlage A

Legende

1 Schallguelle
2 Quelltyp
3 Zeith.
7Llw

8 Lw/Lw"
9| oder §
12 Ko
13d

14 Adiv
15 Agnd
17 Abar
18 Aatm
19 DI

21 dLrefl
22 Cmet
23 dlwZ
24 7R
25Lr

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Zeitbereich

Schallleistungspegel

Schallleistungspegel pro m/m?* (langenbezogen bzw. flachenbezogen)
GroRke der Quelle (Lange oder Flache)

Raumwinkelmal®

Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Dampfung aufgrund Badeneffekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption

Richtwirkungskarrektur

Pegelerhéhung durch Reflexionen

Meteorologische Korrektur

Korrektur Einwirkzeiten und Haufigkeiten

Zuschlag fur Zeiten erhohter Empfindlichkeit nach TA Larm ("Ruhezeitenzuschlag”)
(Teil-)Beurteilungspegel
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Anlage B
Netto-Logistikzentrum Erharting
Berechnung reduzierte Immissionsrichtwerte aufgrund Gerauschvorbelastung
&R Bezeichnung Bezeichnung IRW nach TA Larm Beuteilungspegel Kont. GE Frixing Beuteilungspegel Kont. Miihldorf red. IRW nach TA Larm
S&P MBBM Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 g 10 11
Frixing 2 1010 10 01 60 45 55,2 438 - - 58,3 38,8
Frixing 1 10 08 10 02 80 45 53,8 427 - - 58,8 41,1
Maxing 14 Ostf. - - 50 45 455 40,2 - . 59,8 43,3
Maxing 14 Westf. (10 a1) - 60 45 48,9 38,0 - - 59,6 44,0
Maxing 13 10 02 - 60 45 46,4 38,5 - - 59,8 43,9
Fl.-Nr. 51/2 10 05 - 60 45 - - 49,6 34,6 59,6 44,6
Fl.-Nr. 60/1 10 06 - 50 45 - - 54 4 394 58,6 43,6
Aufl. Neumarkt. Str. 87 10 07 - 60 45 - - 51,8 36,8 59,3 44,3
Steger & Partner GmbH Frauendorferstraie 87 81247 Minchen Tel: 089/891463-0 02082012
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Netto-Logistikzentrum Erharting

Anlage C

Verteilung Pkw-Bewegungen auf unterschiedliche Beurteilungszeitraume

Annahmen. - Jeder Mitarbeiter fahrt mit Pkw das Logistikzentrum an (Prognosesicherheil), pro Mitarbeiter 1 An- und 1 Abfahri
- Ankunft und Abfahrt immer in der vollen Stunde vor Beginn bzw. nach Ende der Arbeitszeit

Verteilung
Verwaltung
(30 Personen) Exmegungen
) LiwEahiter Bereich Leergut Bereich Frische Bereich Trockensortiment Bereich Technik Vertrieb v auf beide
Beur.tenungs- Uhrzeit | (30 Personen) {10 Personen pre Schicht) {60 Personen) (15 Personen pro Schicht) | (10 Personen pro Schicht) {40 Personen) Bssucher Siumime Stellplatzbereiche
zeitraum X (Annahme:
(Annahme:
50 Personen) et
Nord 1/3)
Frithschicht | Spdtschicht| Wareneingang | Hauptbelegschaft| Frilhschicht | Spétschicht | Frihschicht | Spitschicht
An Ab An Ab An Ab An Ab An Ab An Ab An Ab An Ab An Ab An Ab An Ab West Nord
22-23 ] 8 5 3
23-24 2 5 10 16 10 42 28 14
00-01 3 3 2 1
Nacht 01-02 5 5 3 2
(LNS) 02-03 2 2 1 1
03-04 17 5 22 15 i1
04-05 25 10 5 15 10 65 43 22
05-06 26 5 31 21 10
Tag 06-22 67 10 10 15 45 45 15 15 10 10 40 40 80 80 482 321 161
Summe 80 80 10 10 10 10 15 15 45 45 18 15 15 15 10 10 10 10 40 40 80 80 660 440 220

Bericht Nr. 3969/B1/hu vom 02.08.2012
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Netto-Logistikzentrum
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012

Zusammenfassung Beurteilungspegel und Spitzenpegel

Anlage D

: .
Name HR | Geschoss |Nutzung | GH z IRW,T |[IRW,N | LrT LrN | LrT,diff | LrN,diff !SPK,T LT,max |LT,max,diff | SPK,N | LN,max [LN,max,diff
m m | dB(A) | dB(A) |dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)
10 01, Maxing 14 S| EG | Mired | 000 | 240 59 | 44 462 (435 - | - 90 | 574 — | 865 | 574
1. 0G 000 | 520 @ 59 | 44 | 4656 | 438 " " 90 576 | 65 57.6
10 02, Maxing 13 W EG | Mired | 0,00 | 240 | 59 | 43 ‘51.4 39,9 - 2 90 80,7 | 65 536
1.0G 0,00 | 5720 59 43 | 51,7 | 401 : - || 90 60,9 65 537
2. 0G 0,00 | 8,00 59 43 | 519 | 40,3 - - 90 61.1 65 539
10 03, Maxing 11 N EG AU | 000 | 240 | 80 45 | 522 | 426 ’ < 90 56,9 65 | 585
1.0G 0,00 | 520 | 60 45 | 523 | 42,7 . - 90 67,1 65 58,7
2. 0G 0,00 | 8,00 B0 45 | 525 429 ¥ ” 90 67.3 65 | 589
10 04, Maxing 12 N EG AU 0,00 | 2,40 B0 45 | 533 448 3 . 90 68,5 65 | 594
‘ 1. 0G 0,00 | 520 80 45 | 534 450 - ; 90 68,7 65 59,6
| 2.06G 0,00 | 8,00 60 45 | 536 | 452 | - 0,2 90 68,9 65 59,8
10 05, FI.-Nr. 51/2 NW EG | Mired | 0,00 | 240 ‘ 50 42 | 474 | 416 < . 90 | 610 65 7.3 M -
1.0G6 | 0,00 | 5,20 50 42 | 476 417 . - | 90 | 61,0 65 g2 | -
10 08, FI.-Nr. 60/1 NW‘ EG Mired = 0,00 | 2,40 50 40 | 432 | 397 = | @ 90 | 57.1 65 47 1
1.0G 0,00 | 520 50 | 40 | 433 | 397 e | 90 ‘ 57,2 65 47.2
10 07, Aul. Neumarkter Str. |NO | EG Mired = 0,00 | 2,40 | 50 42 | 429 | 422 = | B3 ‘ 90 | 559 65 50,8 ’
: | 1.0G 0,00 | 5,20 50 | 42 | 430 | 423 - | 03 90 56,1 65 50,9
IO 08, Frixing 7 s | EG Mired = 0,00 | 2,40 58 | 41 | 408 | 397 g | = ‘ 90 524 65 52,4
| 1.06 0,00 | 520 58 41 | 409 | 398 5 | = 90 52,4 65 524
10 08, Frixing 1 's | EG Mired | 000 | 240 | 58 | 41 |405 |392 | - | - 90 | 52,0 65 | 520
| | 1.06 | 0,00 | 520 58 41 | 406 | 39,3 " < 90 52,1 65 52 1
1O 10, Frixing 2 S ‘ EG Mired = 0,00 | 240 | 58 39 ‘40,1 38,8 : ‘ : | 90 | 516 65 | 516
1.0G . 0,00 | 520 58 39 | 402 | 389 % | = I 90 | 517 65 517

G
M KX |
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Netto-Logistikzentrum Anlage D
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012
Zusammenfassung Beurteilungspegel und Spitzenpegel

Legende

Name Name des Immissionsoris

HR Himmelsrichtung

Geschoss Stockwerk

Nutzung Gebietsnutzung

GH m Gelandehshe

4 m Immissicnsorthéhe

IRW. T dB(A) Immissionsrichtwert Tag

IRW.N dB(A) Immissionsrichtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT diff dB(A) Richtwertuberschreitung flr Zeitbersich Tag

LrN diff dB(A) Richtwertiiberschreitung flir Zeitbereich Nacht

SPK,T dB(A) Spitzenpegelkriterium Tag

LT, max dB(A) Maximalpegel Tag

LT, max diff dB(A) Uberschreitung Spitzenpegelkriterium Tag

SPK,N dB(A) Spitzenpegelkriterium Nacht

LN, max dB(A) Maximalpegel Nacht

LN, maxdiff dB(A) Uberschreitung Spitzenpegelkriterium Nacht
‘W; ,,&;”m/”; Steger & Partner GmbH Frauendorferstralte 87 81247 Munchen Tel: 089/831463-0 ot Ton, R
I Wa¥ll | ;
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Netto-Logistikzentrum Anlage E
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012

Details der Ausbreitungsberechnung (nur jeweils Stockwerk mit héchstem Pegel)

1 2 3 7 8 9 [12] 13 |14 [ 15 |17 [ 18 |19 | 21 |22 | 23 | 24 | 25
Schallguelle Quelltyp | Zeitb. Lw  Lw/Lw" | oder S | Ko d Adiv |Agnd | Abar (Aatm | DI | dLrefl |Cmet dLwZ | ZR Lr
dB(A)  dB(A) m,m? | dB m dB dB dB dB dB dB | dB dB
10 01, Maxing 14 1.0G Mired IRW, T 59 dB(A)} IRW,N 44 dB(A) LrT 46,6 dB(A) LrN 438 dB(A)
(1) Frischware: Be-/Entladen Flache LrT 80,0 49,7 1061.,6 13,0 4596 -642 | -45 -107 C -0,9 | 0,0 0.0 00 (221 | 00 | 247
(1) Frischware: Be-/Entladen Flache = LrN 80,0 49,7 10616 ;30 4596 |-642|-45 -107|-09 | 00 0,0 0,0 |265 | 0,0 |292
(1) Frischware: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt Linie LrT 88,9 63,0 390,0 |30 2447 |-588|-42 -03 |-04 | 0,0 B 0,0 7.4 0Q (357
(1) Frischware: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt Linie LrN 88.9 63,0 3900 |3,0| 2447 |-588 | 42 -03 |-04 00 0.1 00 (130 00 414
(1) Frischware: Lkw-Kuhlaggregate Flache LrT 970 | 704 4586 30| 4563 |-642 | -44 -76 |-09 00 0,0 go |22 | 00 (207 |
(1) Frischware: Lkw-Kuhlaggregate | Flache LrN 97.0 70,4 4586 3,0| 4563 |-642|-44 | -76 |-09 00 0.0 60 | 27 | 00D |256
(1) Frischware: Lkw-Rangieren Flache LeT | 990 | 64,5 |2840,3 30| 4635 |-643|-46 |-37 |-0,9 | 0,0 0,0 00 (-168| 00 | 11,8
(1) Frischware: Lkw-Rangieren Flache LrN 99,0 645 |2840,3 |3,0| 4635 |-643| -46 | -3,7 |-0,9 | 0,0 0,0 00 |-78 | 00 | 208
(2) Trockensortiment: Beladen Flache LrT 80,0 50,7 8422 3,0 2571 |-592 | -43 | -40 |-0,5 | 0,0 0,0 00 (225 | Q0 ! 37,6
(2) Trockensortiment: Beladen Flache | LrN | 80,0 | 50,7 | 8422 30| 2571 |-592|-43 |-40 |05 00 | 00 | 00 |
(2) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Abf. Linie : Edl 85,6 63,0 176,2 |3,0]| 1888 |-665| 41 | -0,1 | -0,3 | 0,0 0,1 0,0 ¥ 0,0 | 34,6
(2) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Abf. Linie LrN 85,6 63,0 176,2 (3,0 1888 |-5656 -41 |-01 |-0,3 | 0,0 0,1 00 (11,8 0,0 |392
(3) Leergut: Entladung Flache LrT 80,0 | 525 5697 30 4374 -638 -45 |-154|-08 | 0,0 0,0 00 |199 | 00 | 183
(3) Leergut: Entladung Flache LrN 800 | 52,6 569,7 |30 4374 -638 -45 |-154|-08 | 0,0 0,0 0,0
(3) Leergut: Lkw-Fahrweg Anfahrt Linie LrT 93,4 ‘ 63,0 1092,7 30 2911 -603 -43 |-11 |-04 | 0,0 0,8 0,0 8,2 0,0 382
(3) Leergut: Lkw-Fahrweg Anfahrt Linie LrN 934 | 63,0 1092,7 (3,0 2911 |-603| 43 | -11 | -04 | 00 0,8 0,0 [
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen FW Flache LrT 990 | 64,5 28403 |30 4635 |-643|-46 |-37 | -09 | 0,0 0,0 00 |-96 | 0,0 |19,0
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen FW Flache LrN 990 | 645 |28403 3,0 4635 |-643 -46 |-37 -09 |00 0,0 0.0 ‘
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen TS Flache LrT 990 | 645 |[2833,5 |30 2594 |-593 | 44 |-14 | -05 |00 0,0 00 |-96 00 |269
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen TS Flache LrN | 99,0 645 |28335 |30 2594 -593|-44 |-14 -05 |00 0,0 0,0 ‘
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Entladung Flache LrT 99,0 67.5 14155 |3,0| 4400 -639| -46 [-10,0 -0,8 | 0,0 0,0 00 | -66 ‘ 0,0 | 161
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Entladung Flache LrN 99,0 67,5 14155 |3,0| 4400 -639|-46 [-10,0 -0,8 | 0,0 0,0 ‘ 0,0 |
(4) Pfand: Lkw-Fahrweg An-fAbfahrt Linie LrT 93,8 3.0 1216,0 |30 2640 -594 -43 |-07 -04 |00 0.5 0,0 6.4 0,0 |39,0
(4) Pfand: Lkw-Fahrweg An-fAbfahrt Linie LrN 938 | 63,0 |12160 (3,0 2640 |-534 -43 |-07 -04 |00 0.5 0,0
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Beladung Lager | Flache I 99,0 646 |27811 |30| 4962 -649 -46 |-182 | -1,0 | 00 0,0 00 | -84 00 | 50 ‘
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Beladung Lager | Flache LrN 990 | 646 27811 |30 4962 -649 -46 [-182|-10 | 00 0,0 0.0 ‘ |
m‘;.&” Steger & Partner GmbH Frauendorferstralie 87 81247 Minchen Tel: 089/891463-0 SERERTE, Tt L
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Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012

Netto-Logistikzentrum

Details der Ausbreitungsberechnung (nur jeweils Stockwerk mit hochstem Pegel)

Anlage E

1 2 3 7 | 8 9 12 13 14 15 17 18 19 21 22 23 24 25
Schallguelle Quelltyp | Zeitb. Lw ‘Lw'/Lw" loder S | Ko ! d  Adiv Agnd | Abar Aatm | DI | dLrefl |[Cmet dlwZ | ZR Lir
| dB(A) | dB(A) | mm? [dB| m dB dB dB dB dB dB | dB dB |

(4) Pfand: Lkw-Rangieren Entladung Flache LrT 99,0 | 67,5 |14155 |30 3159 |-610| -44 | -80 | -06 | 0,0 0,2 00 | -84 |00 |199
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Entladung Flache LrN 990 ‘ 67,5 |14155 |3,0| 3159 |-610| 44 | -80 | -06 | 0,0 D2 0,0
(5) Trockensortiment: Entladung Flache LrT 80,0 | 51,3 7331 |3,0] 3026 |[-606 | -44 |-152 | -06 | 0,0 0.6 00 20,1 | 0,0 228
(5) Trockensortiment: Entladung Flache LrN 80,0 51,3 7331 |30 3026 |-606|-44 -152|-06 |00 0,6 0,0
(5) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Anf. Linie LET 940 | 63,0 |12510 (30| 26859 |-595|-43 -07 | -04 |00 0,5 00 | 47 | 00 | 373
(5) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Anf. Linie LrN | 840 63,0 12510 |3,0| 2659 |-5956|-43 | -07 | -04 | 0,0 0,5 0,0
(5) Trockensertiment: Lkw-Rangieren Entl | Flache LrT 99,0 | 656 22062 |30| 3065 |-607|-44 -70 |-06 |00 0.2 00 |-101| 0,0 | 19,3
(5) Trockensortiment: Lkw-Rangieren Entl Flache LrN - | 99,0 65,6 2206,2 [3,0| 3065 |-60,7 | -44 -70 |-06 | 0,0 0,2 | 0,0
Heizung/Klima/Kalte (Ersatzschallquelle) Punkt LrT | 80,0 | 80,0 30| 4426 |-639|-40 -122|-09 | 0,0 0,0 00 |00 | 00 | 21
Heizung/Klima/Kalte (Ersatzschallguelle) Punkt LrN 80,0 | 80,0 30| 4426 |-639|-40 -122|-09 | 0,0 0,0 00 |00 | 00 | 21
Mullcontainer: Austausch Flache LrT 1140 @ 946 86,5 |30 4684 |-644|-45 -199(-09 | 0,0 0,0 00 (-252| 00 | 21
Mullcontainer: Austausch Flache LN [114,0 | 94,6 86,5 |3.0| 4684 |-644|-45 -199|-09 |00 0.0 0.0

; Mullcontainer: Lkw-Fahrweg Linie LT 838 | 630 |11926 |30 2649 (-595|-43 -06 |-04 00 0:5 00 (-120] 00 | 206
Mllcontainer: Lkw-Fahrweg Linie LrN 838 630 |11926 |3.0| 2649 |-595|-43 -06 |-04 |00 0,5 0,0
Pkw-Parkplatz Nord: Ein-/Ausparken Flache LrT 670 | 329 |2573,7 |30| 1679 |-555|-42 | 00 |-0,3 | 0,0 0,0 00 (100 | 00 | 20,1
Pkw-Parkplatz Nord: Ein-/Ausparken Flache LrN 67,0 | 329 |2573,7 (30| 1679 |-555|-42 | 00 |-0,3 | 0,0 0,0 00 (100 | 00 | 20,0
Pkw-Parkplatz Nord: Fahrweg Linie Hi 71,0 475 2258 13,0 163,3 |-552|-41 | 0,0 |-0,3 0,0 0,0 00 (100 | 00 |244
Pkw-Parkplatz Nord: Fahrweg Linie LrN 710 | 47,5 2258 (30| 1633 |-552|-41 | 00 |-0,3 | 0,0 0.0 00 (10,0 | 00 | 244
Pkw-Parkplatz West: Ein-/Ausparken Flache LT 670 | 29,3 |5954,1 |30| 2966 |-604|-44 0,0 |-05 | 00 0,0 0.0 |130 | 00 | 17,7
Pkw-Parkplatz West: Ein-/Ausparken Flache LrN | 670 293 (59541 30| 2066 |-604 -44 | 00 |-05 00 0,0 00 |132 | 0,0 |17.9
Pkw-Parkplatz West: Fahrweg Linie LrT | 73,6 47 5 4086 (3,0 272, 7 |-597|-43 | 00 [-0,5 | 0,0 0,0 00 (130 | 0.8 |252 |
Pkw-Parkplatz West: Fahrweg Linie LrN 736 | 475 4086 |30 2727 |-597|-43 | 0,0 |-05 0,0 0,0 00 (132 | 00 | 254
Presscontainer: Austausch Flache LrT 114,0 | 96,2 597 30| 466,7 |-644 | -45 |-20,1|-0,9 0,0 0,0 0,0 |-252 | 0,0 1.9
Presscontainer: Austausch Flache LrN 1140 | 96,2 59,7 |3,0| 466,7 |-64,4 | -45 |-20,1|-0,9 | 0,0 0,0 0,0 ‘
Presscontainer: Betrieb (2 Stk.) Flache LrT 85,0 0.3 293 |30 | 4642 |-643|-45 -201|-09 0,0 00 |00 |-51 1|00 |-7,0
Presscontainer: Betrieb (2 Stk.) Flache LrN 85,0 70,3 293 30| 4642 |-643|-45 -201|-09 | 0,0 0,0 ‘ 0,0
Presscontainer: Lkw-Fahrweg Linie LrT 938 | 63,0 |11958 30| 2651 |-595|-43 -06 |-04 | 0,0 0,5 00 |-12,0| 00 | 206

me" &”’ W
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Netto-Logistikzentrum Anlage E
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012

Details der Ausbreitungsberechnung (nur jeweils Stockwerk mit hochstem Pegel)

1 2 3 Fi 8 9 |12 13 14 15 ‘ 1 ‘ 18 19 ‘ 21 22 23 24 | 25
Schallquelle Quelltyp | Zeitb. Lw |Lw/Lw" |l oder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar |Aatm | DI |dLrefl |[Cmet |[dlwZ ZR | Lr
‘ dB(A) | dB(A) | m,m? ‘ dB m dB  dB | dB dB dB l dB dB | dB ‘
Presscontainer; Lkw-Fahrweg Linie LrN 938 | 630 (11958 |30 ‘ 2651 |-585 43 |-06 | -04 | 00 0,5 0.0
Stapler: Getrankeanlieferung Flache LrT 1040 | 70,3 |23432 |30 2118 |-609| -44 | -55 | -0,6 | 0,0 0,1 0,0 3.5 0,0 |39.2
Stapler: Getrankeanlieferung Flache LrN 1040 | 70,3 |2343,2 |30| 3118 |-60,9|-44 | -55 |-06 |00 0,1 0,0
Stapler: Leergutlager Flache LT 104,0 | 67,7 |42649 |30| 4922 -648 | -46 |-183|-10 | 0,0 0,0 ! 0,0 7.0 0,0 | 25,3
Stapler: Leergutlager Flache LrN 104,0 | 67,7 |42649 |30 4922 |-648|-46 |-183|-10 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 183
Tankstelle: Bezinanlieferung Befillen Flache LT 94,6 68,5 410,2 |3,0| 562,3 |-66,0 | -46 |-126 -11 | 0,0 0,0 ! 00 -120| 00 1.3
Tankstelle: Bezinanlieferung Beflllen Flache LrN 946 | 68,5 410,2 |3,0| 562,3 |-66,0 | -46 [-126 | -1,1 | 0,0 0,0 0.0 | -
Tankstelle: Bezinanlieferung Lkw-Fahrweg Linie LrT 93,7 63,0 11816 |30 | 2642 |-594 | -42 | -06 | -04 | 0,0 05 ' 00 -120] 0,0 | 206
Tankstelle: Bezinanlieferung Lkw-Fahrweg Linie LrN 93,7 | 630 |[11818 |30 2642 |-594 -42 |-06 -04 |00 05 ] 0,0
Tankstelle: Tankvorgang Flache LT 747 48 6 410,2 |30| 5622 |-660|-46 |-126 | -1,1 | 0,0 0,0 | 0,0 7.8 0,0 | 1z
Tankstelle: Tankvorgang Flache LrN 74,7 48,6 410,2 |30 6622 |-66,0|-46 |-126 | -1,1 | 0,0 0,0 ‘ 0,0
Waschen Lkw (Hockdruckreiniger) Flache L 94,0 | 68,1 3862 |30 5571 |-659|-46 [-130|-11 | 0,0 00 (00 -98 |00 |26
Waschen Lkw (Hockdruckreiniger) Flache LrN 94,0 68,1 386.2 ;3,0 5571 |-659 | -46 (<130 1,1 | 0,0 00 | 00 :
IO 02, Maxing 13 2.0G Mired IRW.T 59 dB(Ay IRW.,N 43 dB(A) LrT 51,9 dB(A) LrN 40,3 dB(A) 1
(1) Frischware: Be-/Entladen Flache LrT 80,0 | 49,7 |10616 [3,0| 461,3 |-64,3 | -44 |-194 | -0,9 | 0,0 00 |00 |221 | 0,0 |16,1
(1) Frischware: Be-/Entladen Flache LrN 80,0 497 10616 |30| 4613 |-643|-44 |-194 | -09 | 0,0 | 0,0 0,0 | |
(1) Frischware: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt Linie LET 88,9 63,0 390.0 ‘3,0 3536 |(-620| 43 (-36 |-06 |00 0,7 0,0 7.4 0,0 : 295
(1) Frischware: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt Linie LrN 88,9 | 63,0 390,0 (30| 3536 |-620|-43 |-36 | -06 | 0,0 | 07 0,0 |
(1) Frischware: Lkw-Kihlaggregate Flache LrT 97,0 70,4 4586 |3,0| 4630 |-64,3|-43 |-171|-09 | 0,0 0,0 00 |-22 | 00 | 1.2
(1) Frischware: Lkw-Kuthlaggregate Flache LrN 970 | 704 4586 |3,0| 4630 |-643 | -43 |-171 ‘ -09 | 0,0 0.0 0,0 |
(1) Frischware: Lkw-Rangieren Flache Ly 99,0 645 |2840,3 |3,0| 4679 |-644|-45 |-18,2 -0,9 00 | 00 00 -16.8| 0,0 |-2,7
(1) Frischware: Lkw-Rangieren Flache LrN 990 | 645 |2840,3 (30| 4679 |-644 | -45 -18 2 -09 |00 00 | 0,0
(2) Trockensortiment: Beladen | Flache LrT 80,0 | 50,7 8422 |30 3245 |-612| -43 | -14,0 | -06 | 0,0 | 0,0 0.8 | 225 | 6.0 ‘25,5
(2) Trockensortiment: Beladen Flache LrN [ 800 | 50,7 | 8422 |3,0| 3245 |-61,2|-43 |-140|-06 | 0,0 0.0 0,0
(2) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Abf. Linie LrT | 855 | B30 176,2 |3,0| 3091 |-60.8 | -43 |-14 |-06 |00 0.7 0.0 | 7.1 0.0 [292
(2) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Abf. Linie LrN 855 | 63,0 176,2 |3,0| 309,1 |-60,8 | -43 | -1.4 | -06 | 0,0 0,7 0,0
(3) Leergut: Entladung Flache LeT | 80,0 | 52,5 559,7 |3,0| 3446 |-61,7|-43 | 0,0 | -07 | 0,0 0,0 00 199 | 0,0 | 36,2
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Netto-Logistikzentrum Anlage E
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012
Details der Ausbreitungsberechnung (nur jeweils Stockwerk mit hochstem Pegel)
1 2 ' 3 7 | 8 9 12 13 14 ‘ 15 | 17 18 19 21 22 ! 23 24 25
Schallquelle Quelltyp | Zeitb. Lw |Lw'/Lw" [l oder S Ko d Adiv | Agnd | Abar [Aatm DI | dLrefl |Cmet |dLwZ | ZR Lr
dB(A) | dB(A) m,m? | dB | dB ‘ dB dB dB dB dB dB | dB
(3) Leergut: Entladung Flache LrN 80,0 525 559,7 30| 3446 |-61,7|-43 | 00 |-07 0,0 ‘ 0.0 00 [188 ] 0,0 ‘ 351
(3) Leergut: Lkw-Fahrweg Anfahrt Linie LFT 93,4 63,0 1092,7 (30| 291,5 (60,3 | -41 |-0,7 | -0,5 | 0,0 : 0.5 0,0 8.2 0,0 39 4
(3) Leergut: Lkw-Fahrweg Anfahrt Linie LrN 934 | B3,0 (10927 30| 2915 |-603|-41 |-0,7 |-05 | 0,0 0.5 00 [ 70 | 00 38,3
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen FW Flache LrT 990 | 64,5 |28403 30| 4679 |-644 -45 |-182|-0,9 | 0,0 0.0 00 |-96 | 00 | 45 |
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen FW Flache LrN 99,0 645 28403 30| 4679 |-644|-45 |-182|-09 00 0.0 0,0 [-108| 0,0 3.3
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen TS Flache LrT 99,0 645 |28335 30| 3349 (-615|-43 |-88 |-06 00 0,0 00 |-96 | 0,0 |171
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen TS Flache LrN 990 | 645 |28335 |3,0| 3349 | 615 -43 |-88 |-068 0,0 0,0 0,0 (-108| 0,0 | 16,0
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Entladung Flache LrT 99.0 67,5 14155 |3,0| 3396 |-616|-43 | 00 |-07 1 0.0 0.0 00 |-66 | 00 |288
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Entladung Flache LrN 99.0 67,5 14155 3,0 3396 | -616|-43 | 00 |-0,7 00 0,0 00 (-78 | 00 |276
(4) Pfand: Lkw-Fahrweg An-fAbfahrt Linie LrT 93.8 63,0 1216,0 3,0| 2869 |-60,1|-41 |-08 | -0,5 ‘ 0,0 0.4 0,0 6.4 0,0 | 381
(4) Pfand: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt Linie LrN 938 63,0 1216,0 |30 2869 |-60,1| -41 |-0,8 |-05 | 0,0 0.4 0,0 ‘
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Beladung Lager | Flache LeT 99,0 646 (27811 30| 4366 |-638 -44 |-80 |-08 00 0.4 00 |-84 | 00 |169
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Beladung Lager | Fliache LrN 99,0 646 (27811 30| 4366 |-638|-44 |-80 |-08 |00 0,4 0,0
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Entladung Flache LrT 98:0 B7.5 14155 30| 2319 |-583| 41 | 0,0 | -04 | 0,0 2,0 00 |-84 | 00 |3238
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Entladung Flache LrN 99.0 67,5 14155 30| 2319 |-583| 41 | 00 |-04 | 0,0 2,0 0,0
(5) Trockensortiment: Entladung Flache LrT 80,0 51,3 7331 30| 2297 |-582|-40 | 00 |-04 | Q0 2.5 00 (201 | 00 |4229
(5) Trockensortiment: Entladung Flache LrN 80,0 513 7331 (30| 2297 |-682|-40 | 0,0 |-04 | 0,0 25 0,0
(5) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Anf. Linie LrT 940 63,0 12610 |3,0| 2856 |-60,1|-41 |-06 |-05 0,0 0,5 00 | 47 Do | 369
(5) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Anf. Linie LrN 940 63,0 12510 |3,0| 2856 |-60,1|-41 |-06 |-0,5 0,0 0,5 0,0
(5) Trockensortiment: Lkw-Rangieren Entl | Flache LrT 89,0 | 656 |22062 |30 2220 (-579|-41 | 00 |-04 00 2.0 0.0 |-10,1| 00 315
(5) Trockensortiment: Lkw-Rangieren Entl Flache LrN 99.0 656 |2206,2 (30| 2220 (579 |-41 | 0,0 |-04 | 0,0 2,0 | 0,0
Heizung/Klima/Kalte (Ersatzschallguelle) Punikt LrT 80,0 @ 80,0 30| 3937 |-629|-38 | 00 |-0,8 |00 0,0 04 | G0 | 6O | 1586
Heizung/Klima/Kalte (Ersatzschallquelle) Punkt LrN 80.0 80,0 (30| 3937 |-629|-38 | 0,0 |-08 |00 0,0 00 | 00 | 00 156 |
Mullcontainer: Austausch Flache By 1140 946 86,5 30| 3846 |-627|-44 -140 | -07 | 0,0 0,0 0,0 -252| 0,0 10,0
Mullcontainer: Austausch Flache LrN 1140 846 86,5 30| 3846 |-627|-44 -140|-07 | 0,0 0,0 0,0 |
Mllcontainer: Lkw-Fahrweg Linie LrT 938 | 630 |11926 |30 2920 (-60,3|-4,1 |-09 |-05 | 0,0 04 00 |-120| 0,0 | 19,4
Mullcontainer: Lkw-Fahrweg | Linie LN 938 | 630 |11926 [3,0| 2920 |-603|-41 -089 |-05 |00 04 0.0 i
Steger & Partner GmbH Frauendorferstralke 87 81247 Minchen Tel: 089/891463-0 (08201213102 RLAY
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Netto-Logistikzentrum

Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012

Details der Ausbreitungsberechnung (nur jeweils Stockwerk mit hochstem Pegel)

Anlage E

1 2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 21 22 23 24 ‘ 25
Schallquelle Quelltyp = Zeitb, Lw  Lw'/Lw" |l oder S | Ko d Adiv |Agnd Abar |Aatm | DI  dLrefl |[Cmet dLwZ | ZR Lr

1 |dB(A) dB(A) | m,m?* |dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
Pkw-Parkplatz Nord: Ein-fAusparken Flache LrT 67,0 329 [2573,7 [30| 1760 |-5592|-38 | 0,0 [-03 | 00 0,2 0,0 |100 | 0,0 ‘ 20,2
Pkw-Parkplatz Nord: Ein-/Ausparken Flache LrN 67.0 32,9 |25737 |30 1760 |-559|-38 0,0 |-03 |00 0.2 00 | 48 00 149
Pkw-Parkplatz Nord: Fahrweg Linie | LT |71,0 | 475 ! 2258 |3,0| 188,7 |-56,5|-38 | 00 | -0.3 | 0,0 0.3 00 10,0 | 0,0 | 237
Pkw-Parkplatz Nord: Fahrweg Linie | LN 7.0 475 | 2258 |30)| 1887 |-565|-38 | 00 |-03 |00 0.3 00 | 48 | 0,0 | 184
Pkw-Parkplatz West: Ein-/Ausparken Flache | LrT 67,0 293 59541 |30 3968 (-630|-44 -44 |-0,7 | 00 0.0 0,0 |130 | 00 | 106
Pkw-Parkplatz West: Ein-/Ausparken Flache LrN 67,0 | 29,3 59541 |30 3968 |(630|-44 -44 |-0,7 | 00 0.0 0,0 | 70 | 0,0 | 48
Pkw-Parkplatz West: Fahrweg Linie LT 736 | 475 4086 |30| 3873 |-628|-44 |-33 |-06 | 0,0 0.0 00 |130 | 00 |185
Pkw-Parkplatz West: Fahrweg Linie LrN 736 | 476 4086 |3,0| 3873 |-628|-44 -33 |-06 | 0,0 0.0 00 | 70 | O | 125
Presscontainer: Austausch Flache LrT  |114,0 | 96,2 59,7 30| 3873 |-628|-44 -16,7|-0,7 | 0,0 0,0 00 |-252 | 0,0 7.3
Presscontainer: Austausch Flache LrN 114,0 @ 96,2 59,7 30| 3873 |-628|-44 -167|-07 | 0,0 0,0 0,0
Presscontainer: Betrieb (2 Stk.) | Flache LT | 850 703 293 (30| 3848 |-62,7|-44 |-180|-0,7 | 0,0 0,0 00 | -51 ] 00 |-28
Presscontainer: Betrieb (2 Stk.) Flache LrN 850 70,3 293 |30)| 3848 |-627|-44 -180 -0,7 | 0,0 0,0 0,0
Presscontainer: Lkw-Fahrweg Linie LrT 93,8 63,0 11958 |3,0| 2923 |-60,3|-41 |-09 |-0,5 | 0,0 0,4 00 (-120| 0,0 | 194
Presscontainer: Lkw-Fahrweg Linie LrN 938 | 630 |11958 |30 2923 |-60,3|-41 |-09 |-05 |00 0.4 0,0 [
Stapler: Getrankeanlieferung Flache LrT  |104.0 | 70,3 |2343,2 l3,0 2272 |-581|-41 | 00 -04 |00 2,0 00 | 35 | 0,0 [499
Stapler: Getrankeanlieferung Flache LrN 1040 | 70,3 |2343,2 |3,0| 227,2 |-58,1| -4,1 0.0 -04 |00 2.0 0,0 }
Stapler: Leergutlager Flache LrT |104,0 | 67,7 |42649 (30| 430,3 |-63,7|-44 | -81 | -08 | 0,0 04 r 00 | 7,0 | 0,0 | 374
Stapler: Leergutlager Flache LrN  |104,0 | 67,7 |42649 |30 4303 |-63,7|-44 | -81 -0,8 | 0,0 04 | 00 I |
Tankstelle: Bezinanlieferung Beflllen Flache LrT 946 | 68,5 410,2 |30 | 4873 |-64,7|-45 |-03 | -0,9 | 0,0 0,0 0,0 [-120 | 0.0 | 152 i
Tankstelle: Bezinanlieferung Befiillen Flache LrN 946 | 68,5 4102 |30 4873 -647 | -45 |-03 -09 |00 0.0 0.0 |
Tankstelle: Bezinanlieferung Lkw-Fahrweg Linie LrT | oS8T 63,0 [1181,8 |30 2924 |-60.3 ; -41 1-07 | -05 |00 0.4 00 |-120| 0,0 | 195
Tankstelle: Bezinanlieferung Lkw-Fahrweg Linie LrN 937 | 630 |1181.8 |30 2924 -603 -41 |-07 -05 |00 0,4 0,0
Tankstelle: Tankvorgang Flache LrT | 74,7 48 6 410,2 3,0 4873 647 | -45 | 00 |-0,9 | 0,0 0,0 i 0,0 7.8 . 00 [15:3
Tankstelle: Tankvorgang Flache LrN 74,7 48,6 4102 |30 4873 (-647|-45 | 0,0 |-0,9 | 0,0 0,0 ‘ 0,0
Waschen Lkw (Hockdruckreiniger) Flache LT 940 | 681 386,2 (30| 5119 |-652 | -45 |-22 ‘ -1,0 1 00 0.0 00 |-98 | 00 |144
Waschen Lkw (Hockdruckreiniger) Flache LrN | 940 | 68,1 386,2 /30| 5119 |-652|-45 |-22 |-1,0 | 00 0,0 0,0 ‘

| .f"‘ f i L
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Netto-Logistikzentrum Anlage E
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012

Details der Ausbreitungsberechnung (nur jeweils Stockwerk mit hochstem Pegel)

1 2 3 i 8 9 | 12 13 14 15 17 18 | 19 21 22 23 | 24 25
Schallquelle Quelltyp ~ Zeitb. Lw |Lw/Lw" || oder S | Ko d Adiv |Agnd Abar [Aatm | DI | dLrefl |[Cmet |dLwZ | ZR Lr
dB(A) @ dB(A) m,m* | dB m dB | dB  dB dB dB dB dB dB

10 03, Maxing 11 2.0G6 AU IRW,T 60 dB(A) IRW,N 45 dB(A) LrT 52,5 dB(A) LrN 429 dB(A)

(1) Frischware: Be-/Entladen Flache LT | 80,0 497 10616 3,0 I 4121 i-63,3 -44 -1871|-08 00 ‘ 0,0 00 221 | 60 17,9

(1) Frischware: Be-/Entladen Flache LrN 80,0 | 49,7 |10816 30| 4121 |-63,3 44 -187|-0,8 | 0,0 0,0 00 |265 | 00 |224

(1) Frischware: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt Linie LrT 88,9 | 63,0 3900 30| 4694 |-644 -45 |-16,1|-0,9 | 0,0 0,0 g0 | 74 | Q0 |134

(1) Frischware: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt Linie | LrN 88,9 63,0 3900 30| 4694 |-644 -45 |-161|-02 | 0,0 0,0 0.0 (130 | 0.0 |18.0

(1) Frischware: Lkw-Klhlaggregate Flache | LrT 97.0 70,4 4586 30| 4154 |-634 -43 |-143|-0,8 | 0,0 0,0 00 (22 | 0,0 | 151
(1) Frischware: Lkw-Kiihlaggregate Flache LrN 97.0 70,4 4586 3 0 4154 -634 -43 [-143|-0,8 | 0,0 0,0 0,0 2,7 0,0 20,0
(1) Frischware: Lkw-Rangieren Flache LT 99,0 64,5 28403 3 0 4218 -635|-44 (-153|-0,8 | 0,0 0,0 00 [-16,8 0,0 12

( ) Frischware: Lkw-Rangieren Flache LriN 99,0 64,5 |2840,3 |3,0 4218 -63,5| -44 ‘-15.3 -0,8 | 00 0,0 go |<78 | 0.0 | 102

(2) Trockensortiment: Beladen Flache 1 80,0 50,7 8422 |30 4744 -645 -44 -204 -09 |00 0,0 00 (228! 0O | 153

(2) Trockensortiment: Beladen | Flache LN 80,0 | 50,7 8422 |30 4744 -645 -44 |-204 -09 (00 0,0 0,0

(2) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Abf. | Linie LrT 855 63,0 176,2 |3,0| 514.3 |-65,2 | 4,5 =152 | 1.0 | 0,0 0,0 oo | #4 0,0 | 87

(2) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Abf. Linie LrN | 855 63,0 1762 |3,0| 5143 -652 | -45 |-152 -1,0 | 0,0 0,0 an (11,8 | 0.0 | 14,3

(3) Leergut: Entladung Flache LrT 80,0 | 52,5 559,7 |3,0] 2521 |-58,0 -41 | 0,0 |-05 |00 2,3 00 189 | 0,0 | 4186

(3) Leergut: Entladung Flache LrN 80,0 | 52,5 559,7 (3,0 2521 |-59,0| 41 | 0,0 -0,5 | 0,0 23 0,0

(3) Leergut: Lkw-Fahrweg Anfahrt Linie LrT 934 63,0 1092,7 |30 3363 |-61,5|-43 |-1,0 | -0,5 | 0,0 0,8 0,0 8,2 0,0 | 380

(3) Leergut: Lkw-Fahrweg Anfahrt Linie LrN 934 | 63,0 |1092,7 (30| 3363 |-615|-43 |-1,0 -0,5 |00 0.8 0,0

(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen FW Flache LFT 99,0 | 64,5 |2840,3 |30 4218 |-835| 44 |-153 -08 | 00 0,0 00 96 | 00 | 83

(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen FW Flache LrN 99,0 64,5 |2840,3 |30 4218 |-63,5 44 |-153  -08 | 00 0,0 0,0 !

(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen TS Flache g 990 | 64,5 |2833,5 (30| 4822 |-847 | -4,5 |-20,0 ‘ -09 |00 0,0 00 96 | 00 | 2.3

(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen TS Flache LrN 99,0 | 645 (28335 |3,0| 4822 |-B4,7 | -45 |-20,0 \ -09 |00 0,0 0,0 |

(3) Leergut: Lkw-Rangieren Entladung Flache LT 990 | 67,5 |14155 |30 | 2448 |-588|-41 | 00 | -0,5 | 0,0 2,0 00 -66 | 0,0 | 341

(3) Leergut: Lkw-Rangieren Entladung Flache LrN 99,0 | 67,5 |14155 r3'0 2448 |-588 41 | 00 -05 |00 2,0 0,0

(4) Pfand: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt Linie LrT 938 | 63,0 |1216,0 (30| 3568 |-620|-43 |-14 |-06 |00 0.7 00 64 | 00 |3586

(4) Pfand: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt Linie LrN 938 | 630 |1216,0 |30| 3568 |-620|-43 |-14 -06 | 0,0 07 0.0

(4) Pfand: Lkw-Rangieren Beladung Lager | Flache LrT 990 | 646 |2781,1 30| 3126 |-609|-43 | 00 | -06 | 0,0 1.4 00 | -84 | 0,0 |293

(4) Pfand: Lkw-Rangieren Beladung Lager | Flache LrN | 990 | 646 |27811 [3,0] 3126 |-609|-43 | 00 -06 |00 1.4 0,0

el LT
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Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012

Netto-Logistikzentrum

Details der Ausbreitungsberechnung (nur jeweils Stockwerk mit hochstem Pegel)

Anlage E

1 1) 3 7 8 9 | 42 13 14 15 17 18 ‘ 19 21 | 22 25 24 25
Schallquelle Quelltyp | Zeitb. Lw Lw/Lw" | oder S lKo d Adiv |Agnd | Abar |Aatm | DI  dLrefl |[Cmet |[dLwZ | ZR L ‘
dB(A)  dB(A) | mm?* |dB dB dB dB dB dB dB | dB dB
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Entladung Flache | LrT 990 | 67,5 |14155 (30| 3122 |-609|-43 | 0,0 |-0,6 | 0,0 13 00 | -84 | 00 | 291
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Entladung Flache | LrN 99,0 | 67,5 |14155 (30| 3122 |-609|-43 | 00 |-06 |00 1,3 0,0
(5) Trockensortiment: Entladung Flache LT 800 | 513 7331 |3.0] 3281 |-61,3|-43 -02 |-06 00 2.3 0,0 {201 | 0,0 | 381
(5) Trockensortiment: Entladung Flache LrN 80,0 | 51,3 7331 (30| 3281 |-613|-43 | -02 |-06 | 0,0 2.3 0,0
(5) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Anf. Linie LrT 940 | 630 |12510 (30| 3499 |619|-43 |-12 |-06 | 0,0 0,7 00 | 47 | 00 | 344
(5) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Anf, Linie LrN 940 63,0 12510 30| 3499 |-619|-43 -12 |-06 | 00 0,7 0,0
(5) Trockensortiment: Lkw-Rangieren Entl | Flache LrT 990 | 656 |22062 |3,0| 3194 |-61,1|-43 | 00 |-0,6 | 0,0 1.7 00 (<101 0,0 | 2786
(5) Trockensortiment: Lkw-Rangieren Entl | Flache LrN | 99,0 | 656 |220862 30| 3194 |-611|-43 00 |-06 | 00 1,7 0,0
Heizung/Klima/Kélte (Ersatzschallguelle) Punkt LrT 80,0 | 80,0 30| 3235 (612 |-35 |00 |-08 |00 00 |00 | 0a | 00 | 177
Heizung/Klima/Kalte (Ersatzschallquelle) | Punkt LrN | 80,0 | 80,0 30| 3235 |-61,2|-35 | 00 |-06 |00 00 |00 |00 |00 |177
Mullcontainer: Austausch Flache LrT  |1140 | 946 86,5 |30 2623 |-594|-41 | 00 |-0,5 | 0,0 1,6 0,0 |-252| 0,0 | 295
Mullcontainer: Austausch Flache LrN 1140 | 94,6 86,5 30| 2623 |-694 | -4.1 00 |-05 | 0,0 1.6 0,0 [
Mlicontainer: Lkw-Fahrweg | Linie LrT | 938 | 630 |11926 |3,0| 3573 |-62,1|-43 |-15 |-06 | 0,0 0,8 0,0 |-120)| 0.0 |17
Mullcontainer: Lkw-Fahrweg Linie LrN 938 | 63,0 (11926 |3,0| 357,3 |-621|-43 |15 |-06 |00 08 | 00 |
Pkw-Parkplatz Nord: Ein-/Ausparken | Flache LT | 67,0 | 329 |2573,7 30| 4479 |-640|-45 |-12 |-08 | 0,0 0,0 0,0 [100 | 00 | 95
Pkw-Parkplatz Nord: Ein-/Ausparken Flache LrN 67,0 | 32,9 |2573,7 |30 4479 |-640| 45 | -1,2 |-0,8 | 0,0 0,0 00 |100 | 00 | 95
Pkw-Parkplatz Nord: Fahrweg Linie LrT 710 | 47,5 2258 (30| 4658 |-644 | -45 | -23 |-08 | 0,0 0,0 0,0 |10,0 | 0,0 |121
Pkw-Parkplatz Nord: Fahrweg Linie LrN 710 | 47,5 2258 30| 4658 |-644|-45 |-23 |-08 | 00 0,0 00 |100 00 |12,0
Pkw-Parkplatz West: Ein-/Ausparken | Flache LT 67,0 | 29,3 |5954,1 |3,0| 484,0 |-64,7| -45 |-12,8 |-0.9 | 0,0 0,0 00 |130 00 | 02
Pkw-Parkplatz West: Ein-/Ausparken Flache LrN | 67,0 | 29,3 |59541 30| 4840 |-647| -45 |-128|-09 | 0.0 0.0 00 |9832 | a0 | 04
Pkw-Parkplatz West: Fahrweg Linie LrT | 736 | 47,5 4086 30| 4906 -648|-45 |-122|-09 |00 0,0 00 130 | B8 | 7.2
Pkw-Parkplatz West: Fahrweg Linie LrN 736 | 475 4086 3,0| 4906 |-648|-45 |-122|-09 | 0,0 0,0 00 |132 | 00 | 74
Presscontainer: Austausch Flache LrT 114,0 | 96,2 59,7 30| 2699 |-596|-42 | 00 |-05 | 0,0 1.7 00 (252 | 0.0 | 29.3
Presscontainer: Austausch Flache LrN 1140 | 96,2 59,7 30| 2699 |-596 . -42 100 |-05 | 00 1.7 0,0 ;
Presscontainer: Betrieb (2 Stk.) Flache LT 850 | 70,3 293 |30 2702 (-596|-42 | 00 |-05 00 .5 | 0,8 |<81 | 8.0 | 202
Presscontainer: Betrieb (2 Stk.) Flache LrN 85,0 70,3 293 30| 270,2 |-59,6 | -4,2 ‘ 00 |-05 00 1,8 0,0 |
Presscontainer: Lkw-Fahrweg Linie LT 93.8 63,0 11958 30| 3560 |-620|-43 -14 |-06 00 08 | 00 |-120| 00 173
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Netto-Logistikzentrum Anlage E
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012
Details der Ausbreitungsberechnung (nur jeweils Stockwerk mit hochstem Pegel)
1 ‘ 7 3 T 8 9 12 T3 14 15 7 18 19 21 22 22 24 | 25
Schallguelle ‘Quelltyp Zeitb. Lw |[Lw/Lw"|loderS [Ko d Adiv | Agnd | Abar (Aatm | DI | dLrefl Cmet dLwZ ZR | Lr
dB(A) | dB(A) | mm? |[dB| m | dB | dB | dB | dB | dB | dB dB | dB
Presscontainer: Lkw-Fahrweg Linie LrN 938 | 630 |11958 |30 3560 |-620 -43 -14 -06 |00 0.8 0,0
Stapler: Getrankeanlieferung Flache LrT 1040 | 70,3 |23432 |30 3143 |-609|-43 |-01 -06 |00 14 0,0 35 00 | 46,0
Stapler: Getrankeanlieferung Flache LrN 104,0 | 70,3 23432 |30]| 3143 |-60,9 | -4,3 | -0,1 ‘ -06 | 0,0 1,4 0,0 |
Stapler: Leergutlager Fldache LrT 1040 | 67,7 |42649 |30/ 3033 |-606|-43 0,0 | -06 | 00 1.3 00 | 7.0 0,0 498 |
Stapler: Leergutlager | Flache LrN 104,0 | 67,7 |4264,9 30| 3033 |-606|-43 | 00 |-06 |00 1.8 0,0 0,0 0,0 428
Tankstelle: Bezinanlieferung Befillen Flache LrT 946 | 685 | 410,2 |00 -12,0 | 0,0
Tankstelle: Bezinanlieferung Befillen Flache LrN 94 6 68,5 410,2 |0,0
Tankstelle: Bezinanlieferung Lkw-Fahrweg Linie LET 93,7 63,0 11818 |30 3594 |-621|-43 -15 | -0,5 | 0,0 0,7 00 |-120( 0,0 166
Tankstelle: Bezinanlieferung Lkw-Fahrweg Linie LrN 93,7 | 630 11818 |3,0| 3594 |-621|-43 -15[-0,5 |00 0.7 0,0
Tankstelle: Tankvorgang Flache g 747 | 486 410,2 (0,0 | 78 | oD
Tankstelle: Tankvorgang Flache | LN |747 486 | 4102 (00 , |
Waschen Lkw (Hockdruckreiniger) Flache LrT 940 68,1 3862 |30 3787 |-626|-44 | 00 |-0.7 | 0,0 0.0 00 |-98 | 00 |107
Waschen Lkw (Hockdruckreiniger) | Flache LrN 94,0 68.1 3862 |30| 3787 |-626|-44 | 00 |-0,7 | 0,0 0.0 0,0 ‘
10 04, Maxing 12 2.0G AU IRW, T 60 dB(A) IRW,N 45 dB(A) LrT 53,6 dB(A) LrN 452 dB(A)
(1) Frischware: Be-/Entladen Flache LrT 80,0 497 10616 |30| 3510 (-619|-43 |-171|-07 | 00 | 03 00 221 | 99 |21,5 ‘
(1) Frischware: Be-/Entladen Flache LrN 80,0 497 10616 |30]| 3510 |-61,9|-43 |-171|-0,7 | 0,0 0.3 00 (265 | D0 |.259
(1) Frischware: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt | Linie LrT 88,9 63,0 3900 '3,0| 4452 |-640| -44 |-159|-08 | 0,0 0.2 0,0 7.4 0,0 | 145
(1) Frischware: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt Linie LrN 88,9 63,0 3900 3,0 4452 |-640| -44 -159|-0,8 | 0,0 0,2 00 130 | @0 20,1
(1) Frischware: Lkw-Kuhlaggregate Flache | LrT 97.0 70,4 4586 (30| 3543 |-620 | -42 |-132|-0,7 | 0,0 0.4 00 |-22 | 0,0 |18,2
(1) Frischware: Lkw-Kilhlaggregate Flache LrN 97,0 70,4 4586 (30| 3543 |-620 | -42 |-132|-0,7 H 00 04 0,0 2.7 0,0 | 231
(1) Frischware: Lkw-Rangieren Flache LrT 99,0 645 |28403 30| 3598 |-62|1 -44 (-119(-07 | 00 0,2 00 |-168| 0.0 | 64
(1) Frischware: Lkw-Rangieren Flache LrN 99.0 645 |28403 |3,0| 3598 |-621|-44 (-119|-0,7 | 0,0 0.2 00 |-7,8 | 00 (154
(2) Trockensortiment: Beladen Flache LrT 80,0 | 50,7 8422 30| 4780 |-646 -44 [-197 098 | 0,0 0,0 0,0 (225 |00 | 159
(2) Trockensortiment: Beladen Flache LrN 80,0 ‘ 50,7 8422 |30 4780 |-646 | 44 |-197|-0,9 | 0,0 0,0 0,0 ;
(2) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Abf. Linie LT | 855 | 63,0 1762 |3,0| 531,7 |-655| 45 |-169|-1,0 | 00 | 0,0 00 | 71 00 | 76
(2) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Abf. Linie LrN | 855 63,0 176,2 |30 531,7 |-655| -45 |-169 | -1.0 | 0,0 0.0 oG (118 [ G0 | 123
(3) Leergut: Entladung Flache | LT |800 | 525 | 5597 30| 2360 (-585 -41 |00 |-05 00 | 20 | 00 [199 | 00 |420 \
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Netto-Logistikzentrum Anlage E
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012
Details der Ausbreitungsberechnung (nur jeweils Stockwerk mit hochstem Pegel)
1 2 | 3 | 7 8 o [12| 13 |14 |15 [ 17 | 18 |19 | 21 |22 | 23 | 24 | 25
Schallquelle Quelltyp | Zeitb. Lw Lw'/Lw" |l oder S | Ko d Adiv |Agnd Abar (Aatm | DI | dLrefl |[Cmet dLwZ | ZR Lr
dB(A) | dB(A) | m,m?* |dB dB dB dB dB dB dB dB dB
(3) Leergut: Entladung | Flache | LN [80,0 | 525 | 559,7 |30/ 2360 |-585]-41 | 0,0 [-05]00 | 20 | 0,0
(3) Leergut: Lkw-Fahrweg Anfahrt Linie LiT | 93,4 63,0 1092, 7 3,0 303,2 |-60,6 | 41 |-10 |-05 | 00 0.4 0,0 8,2 ‘ 0,0 | 3858
(3) Leergut: Lkw-Fahrweg Anfahrt Linie L'N | 934 | 630 |1092,7 |3,0| 3032 |-606|-41 |-10 |-05 0,0 0.4 0,0 |
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen FW Flache LrT 99,0 64,5 2840,3 30| 3598 |-621 44 |-124|-0,7 00 0,2 00 |-96 | 00 [131 |
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen FW Flache LrN 99,0 645 |28403 |3,0| 3598 |-621|-44 (-124|-0,7 | 0,0 0,2 0,0
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen TS Flache LrT 99.0 645 28335 |30 4844 |-647 -45 |-16,8|-09 | 0,0 0,0 ; 00 |-96 | 0,0 ]
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen TS Flache LrN 990 64,5 2833,5 |3,0| 4844 -647 -45 |-168|-0,9 | 0,0 0,0 0,0
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Entladung Flache LrT 99,0 675 |14155 30 2303 -682 -41 | 00 |-04 |00 1.8 00 |66 00 |34.2 |
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Entladung Flache LrN 990 | 67,5 |[14155 13,0 230,3 -582 | -41 |00 |-04 |00 1.8 0,0
(4) Pfand: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt Linie LrT 93,8 63,0 1216,0 |3,0 340,7 -616 -42 |-13 | -05 | 0,0 0,4 0,0 6.4 0.0 | 3589 |
(4) Pfand: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt Linie LrN 93,8 63,0 12160 30 3407 -616 -42 |-13 |-05 | 00 0.4 0,0 |
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Beladung Lager " Flache LrT 99,0 646 |2781,1 |30 2477 -589 -41 |00 |-05 |00 1,2 00 (-84 00 |314 |
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Beladung Lager | Flache LrN 99,0 646 |2781.1 13,Cr 2477 |-589 -41 | 00 |-05 |00 1.2 0,0
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Entladung Flache LT 1990 | 675 |14155 |3,0| 3450 617 -43 |-02 |-07 |00 | 02 00 | -84 00 |269
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Entladung Flache LrN 99,0 67,5 14155 |3,0| 3450 |-61,7|-43 | -0.2 | -0,7 | 0,0 0,2 0,0
(5) Trockensortiment: Entladung Flache LT 80,0 513 7331 |30 3630 -622|-43 (-089 |07 |00 | 18 00 (201 | 00 |369
(5) Trockensortiment: Entladung Flache LrN 80,0 51.3 7331 |30 3630 |-622|-43|-09 -07 |00 1.9 0,0
(5) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Anf. Linie LrT 940 | 630 (12510 (30| 3175 |-610|-42 | 11 |-0,5 | 0,0 01 00 | 47 | 0,0 | 350
(5) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Anf. Linie LrN 940 | 63,0 |12510 |30 3175 |-610| 42 |-11 -05 | 0,0 0.1 0,0
(5) Trockensortiment: Lkw-Rangieren Entl | Flache LrT 990 | 656 |2206,2 (30| 3544 -620|-43 |-03 -07 |00 0.6 00 |-10,1] 0,0 | 252 I
(5) Trockensortiment: Lkw-Rangieren Entl | Flache LrN 99,0 | 656 |2206,2 |30 3544 |-620|-43 |-03 -0,7 | 0,0 06 0,0 .
Heizung/Klima/Kalte (Ersatzschallquelle) Punkt L 80,0 | 80,0 30| 2832 |-600(-33 |00 | -05 |00 0,0 00 | 00 | 00 [191 |
Heizung/Klima/Kalte (Ersatzschallguelle) Punkt LrN 80,0 | 80,0 30| 2832 |-80,0(-33 | 00 |-0,5 |00 0.0 00 | 00 | 0,0 | 191
Mullcontainer: Austausch Flache LT 1140 | 94,6 86,5 30| 2257 |-581|-40 00 -04 |00 1.4 0,0 (-25,2, 0,0 | 30,7
Mullcontainer: Austausch Flache LeN (1140 | 946 86,5 |30 2257 |-581|-40 | 00 -04 |00 1.4 0,0 \ i
Mullcontainer: Lkw-Fahrweg Linie LrT 938 | 63,0 |11926 |30 3324 |14 |-42 |-13 |05 |00 | 04 0,0 [-120| 0,0 [17,7 1
Mullcontainer: Lkw-Fahrweg Linie LrN | 938 | 630 |11926 |30 3324 |-614 | -42 |-13 |-05 | 0,0 1 04 | 00 ; i §
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Netto-Logistikzentrum
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012

Details der Ausbreitungsberechnung (nur jeweils Stockwerk mit hochstem Pegel)

Anlage E

1 2 3 | 7 8 g |12 13 14 15 17 18 19 21 22 23 24 | 25 |
Schallquelle Quelltyp | Zeitb. | Lw |Lw/Lw" |l oder S | Ko d Adiv  Agnd | Abar |Aatm ‘ DI | dLrefl | Cmet |dLlwZ ZR Lr
‘ (dB(A) | dB(A) | mm? | dB dB dB dB | dB \ dB dB dB dB ‘
Pkw-Parkplatz Nord: Ein-/Ausparken Flache LrT 67,0 32,9 |[2573,7 |3,0| 4997 -650 | -45 .‘ 95 |-10 | 0,0 ‘ 0,0 0,0 [10,0 0,0 0.1
Pkw-Parkplatz Nord: Ein-/Ausparken Flache LrN 670 | 329 |25737 |30 4997 |-650 -45 -85 |-10 |00 0,0 00 |100 0,0 | 0.1
Pkw-Parkplatz Nord: Fahrweg Linie LrT 71,0 | 47,5 2258 |3,0| 5129 |-65.2 ‘ 45 |-45  -09 |00 | 00 0,0 | 10,0 | 0,0 | 9.0
Pkw-Parkplatz Nord: Fahrweg Linie LrN 71,0 475 2258 3,0\ 512.9 |-652 \ -45 [ -45 | -09 |00 | 00 0.0 |10:0 | 80 9.0
Pkw-Parkplatz West: Ein-/Ausparken Flache LrT 67.0 | 29,3 |5954,1 [3,0| 4498 |-641|-45 [-111 -08 | 0,0 ‘ 0,0 00 |130 | 0.0 | 27
Pkw-Parkplatz West: Ein-/Ausparken Flache LrN ‘ 67,0 29,3 59541 |3,0| 4498 |-641|-45 (-11,1 08 | 0.0 0,0 00 |132 | 0.0 29
Pkw-Parkplatz West: Fahrweg Linie LT 736 | 47,5 408,86 }3,0 4580 |-642 | -45 | -74 -08 | 0,0 0,0 00 130 00 | 128
Pkw-Parkplatz West: Fahrweg Linie LrN 736 | 475 4086 |3,0| 4580 |-642|-45 | -74 -08 |00 00 |00 (132 0,0 | 13,0
Presscontainer: Austausch Flache LT 114,0 | 96,2 59,7 |3,0| 2314 |-583|-40 | 0,0 |-04 | 0,0 2.3 0,0 [-252 00 | 314
Presscontainer: Austausch l Fléache LrN 114,0 | 96,2 597 3,0‘ 2314 |-58,3|-40 | 0,0 ‘ 04 100 2.3 0,0
Presscontainer: Betrieb (2 Stk.) | Flache LrT 850 | 70,3 293 |30 2331 |-583|-41 | 0,0 | -04 | 0,0 24 00 |-571 | 60 | 225
Presscontainer: Betrieb (2 Stk.) | Flache LrN | 85,0 70,3 29,3 30| 2331 |-583|-41 | 0,0 ‘ -04 | 00 2.4 0,0
Presscontainer: Lkw-Fahrweg Linie LT | 93,8 63,0 1195,8 |3.0 3324 |-614|-42 | -1.3 | 05 |00 0,5 00 (-120| 0,0 | 17,8
Presscontainer: Lkw-Fahrweg Linie LeN | 938 63,0 11958 |30 3324 |614|-42 -13 -05 |00 0.5 00 |
Stapler: Getrankeanlieferung Flache LrT |104.0 70,3 [2343,2 30| 3474 |-61.8| -4,3 ‘ A2 07 (68 0,3 00 | 35 0,0 | 438
Stapler: Getrankeanlieferung Flache LrN  |1040 70,3 123432 |30 3474 |-618|-43 -02 | -0,7 |00 0,3 0,0 |
Stapler: Leergutlager Flache LT |1040 67,7 42649 |30/ 2482 |-58,9 | -4.1 ‘ 00 | -05 |00 1.6 00 | 70 | 09 |82
Stapler: Leergutlager Flache LrN 1040 | 67,7 (42649 |30| 2482 |-589(-41 | 0,0 | -05 | 0,0 1,6 0.0 0,0 0,0 | 451
Tankstelle: Bezinanlieferung Befiillen Flache LrT 946 | 68,5 410,2 |3,0| 2022 |-571|-39 | 00 |-04 | 0,0 0,0 0,0 -12,0| 00 | 241
Tankstelle: Bezinanlieferung Beflllen Flache LrN 946 @ 68,5 4102 |30 2022 |-571|-39 | 00 |-04 |00 0.0 0.0
Tankstelle: Bezinanlieferung Lkw-Fahrweg Linie Lrr 93,7 | 630 |11818 (30| 3183 |-61,0| 4,2 | -12 | -05 | 0,0 0,0 0.0 [120] 0,0 (179
Tankstelle: Bezinanlieferung Lkw-Fahrweg Linie LrN 93.7 63,0 1181,8 (30| 3183 |-610|-42 | -12 |-05 | 0,0 0,0 0,0 |
Tankstelle: Tankvorgang Flache LrT 747 | 486 4102 |30 2022 |-571|-39 | 0,0 -04 |00 0,0 g0 | 78 | 00 | 241
Tankstelle: Tankvorgang Flache LrN 74,7 48 6 410,2 (30| 2022 |-571(-3,9 | 0,0 | -04 | 0,0 0,0 0,0 i
Waschen Lkw (Hockdruckreiniger) Flache LT 94,0 | 68,1 386,2 [3,0| 2636 |-59.4 | -4.1 \ 0.0 ‘-0,5 0,0 0.0 00 | -98 | 00 |231
Waschen Lkw (Hockdruckreiniger) Flache LrN 940 | 681 3862 |30 2636 |-594]-41 | 00 | -05 |00 0,0 0,0
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Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012

Netto-Logistikzentrum

Details der Ausbreitungsberechnung (nur jeweils Stockwerk mit hochstem Pegel)

Anlage E

1 2 3 | 7 | 8 9 (12| 13 |14 [ 15 | 17 | 18 |19 | 21 | 22 | 23 | 24 | 25
Schallquelle Quelltyp | Zeitb. L Lw |Lw/Lw" |l oder S | Ko d Adiv | Agnd ‘Abar Aatm | DI ‘ dLrefl |Cmet |dLwZ | ZR Lr
|dB(A) | dB(A) | m,m? |dB dB | dB | dB | dB | dB | dB dB | dB
|0 05, Fl.-Nr. 51/2 1.0G Mired IRW,T 50 dB(A) IRW,N 42 dB(A) LrT 47,6 dB(A) LrN 417 dB(A)
(1) Frischware: Be-/Entladen Flache LrT 80,0 497 1061,6 |3,0| 5038 |-650| -46 -36 |-0,9 | 0,0 0,2 ‘ 60 (224 | B0 | 31,2
(1) Frischware: Be-/Entladen Flache LrN 80,0 497 10616 |3,0| 503,8 |-650|-46 | -36 [-09 | 0,0 0,2 0.8 1265 | 00 |356
(1) Frischware: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt Linie M 88,9 63,0 3900 (30| 6445 |-672|-46 -20 |-12 | 0,0 0,0 0,0 7.4 0,0 | 243
(1) Frischware: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt Linie LrN 88.9 63,0 3900 (30| 6445 |-67,2|-46 |-20 |-12 | 0,0 0,0 00 130 004 |299
(1) Frischware: Lkw-Kiihlaggregate Flache = LrT 87,0 | 70,4 4586 |3,0| 5041 |-650|-45 |-1,2 [-1,0 | 0,0 0.1 00 |-22 |00 | 262 |
(1) Frischware: Lkw-Kuhlaggregate Flache LrN 97.0 704 4586 (30| 504,1 |-650 | -45 | -1,2 ‘ -1,0 0,0 0.1 0o | 27 | BB | 3
(1) Frischware: Lkw-Rangieren Flache LT 990 | 64,5 12840,’J |3,0| 5033 |-650|-46 |-12 |-10 | 00 | 00 0,0 (-168| 00 | 135
(1) Frischware: Lkw-Rangieren Flache LrN 99,0 64,5 28403 |3 0| 5033 |-650|-46 |-12 |-10 00 ‘ 0,0 0.0 (=768 | 8.0 |225
(2) Trockensortiment: Beladen Flache = LrT 80,0 50,7 842 2 |30| 7120 |-680|-46 |-95 |-14 00 ‘ 0,0 0g |225 | 00 |220
(2) Trockensortiment: Beladen Flache LrN 80,0 50,7 8422 !3‘0 7120 |-680 | -46 -95 |-14 00 | 0,0 0,0
(2) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Abf, Linie LT 86,5 63.0 ‘ 1762 |30 769,5 |-68,7|-47 | -31 |-15 | 00 ‘ 0.0 0,0 7.1 00 | 176
(2) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Abf, Linie LrN 85,5 63,0 176,2 |30 7695 |-68,7 | -47 |-31 |-15 0,0 0.0 00 (118 | 00 | 222
(3) Leergut: Entladung Flache LrT 80.0 525 ‘ 559,7 i3‘0 5291 |-655|-46 00 |-10 00 ‘ 0,0 0,0 (199 | 0,0 | 31,9
(3) Leergut: Entladung Flache LrN | 80.0 | 52,5 5597 |3,0| 5291 |(-655|-46 | 0,0 |-1,0 0,0 ‘ 0,0 0,0
(3) Leergut: Lkw-Fahrweg Anfahrt Linie LrT 934 63,0 ‘ 1092, 7 3‘0 5587 (659 |-46 (-08 |-10 00 | 02 0,0 8,2 00 |324
(3) Leergut: Lkw-Fahrweg Anfahrt Linie LrN 93,4 63,0 1092,7 13,0 558,7 |-65% | -46 | -08 1 4.0 100 | 0.2 0,0 \
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen FW Flache = LrT 89,0 645 |2840,3 (30| 5033 |-650|-46 [-12 |-10 |00 @ 00 00 |-96 | 0,0 | 20,7
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen FW Flache LrN 99,0 64,5 | 28403 |3‘O 503,3 |-650| -46 | 12 ‘ -1,0 00 | 00 0,0
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen TS Flache  LrT 990 645 28335 (30| 7117 |-680|-46 |-48 |[-14 00 00 00 |-96 | 0,0 | 135
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen TS | Flache ~ LtN | 99,0 | 645 28335 (30| 7117 |-68,0 | -46 | -4,8 ‘-1‘4 00 | 00 | 00
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Entladung Flache | LrT 99,0 | 67,5 |14155 3 0| 5300 |-655|-46 | 0,0 |-1,0 | 0,0 0,0 00 |-66 | 0,0 | 243
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Entladung Flache | LrN 99,0 67,5 14155 ‘3 0| 530,0 (-655|-46 | 00 [-1,0 | 0,0 0,0 0,0
(4) Pfand: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt Linie | LrT 938 630 | 1216,0 (3,0| 5916 |-664|-46 | -0,7 |-1.1 | 0,0 0,8 00 | 64 | 00 |312
(4) Pfand: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt | Linie LrN 93,8 63,0 1216,0 |3 05916 |-664|-46 -07 |-11 |00 0.8 0,0 |
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Beladung Lager | Flache LrT | 990 64586 ‘2781,1 ‘3‘0 4599 |-642|-46 00 | -09 ‘ 00 | 21 00 -84 | 00 | 260
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Beladung Lager | Flache | LN | 99,0 \ 64,6 \2?81,1 30| 4599 |-642|-46 00 | -09 |00 ‘ 21 0,0 l
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Netto-Logistikzentrum Anlage E
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012

Details der Ausbreitungsberechnung (nur jeweils Stockwerk mit hochstem Pegel)

1 |2 3 7 | 8 9 |12 13 |14 |15 |17 |18 |19 | 21 [ 22 [ 23 | 24 | 25
Schallguelle Quelltyp | Zeitb. ‘ Lw [Lw/Lw" |l oder S | Ko d Adiv  Agnd | Abar Aatm | DI | dLrefl [Cmet dlwZ | ZR | Lr
' dB(A) ‘ dB(A) | mm? |dB m | dB  dB | dB | dB | dB | dB dB | dB |
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Entladung Flache LrT g9.0 B7.5 1415,5 |3,0 ‘ 6546 -673|-46 |-18 -13 |00 0,5 00 |-84 | 00 | 191
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Entladung Flache LrN 990 | 675 |14155 |30 6546 |-673| -46 | -1.8 -13 |00 0,5 0,0
(5) Trockensortiment: Entladung Flache LrT 80,0 51,3 733,11 3.0 ‘ 6616 |-67.4 | -46 |-81 |-13 |00 5.0 00 1201 | 00 |268
(5) Trockensortiment: Entladung Flache LrN 80,0 | 51,3 7331 |30 6616 |-674|-46 |-81 -13 |00 50 0,0 |
(5) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Anf. Linie LarT 940 | 630 |12510 (30| 5718 |-68,1| -46 |-06 | -10 | 00 0,2 00 | 47 | 00O 295
(5) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Anf. Linie LrN 94,0 63,0 12510 |30| 5718 |-66,1|-46 |-06 | -1,0 | 0,0 0,2 0,0
(5) Trockensortiment: Lkw-Rangieren Entl | Flache LT 99,0 | 656 |2206,2 |3,0| 6631 |-674|-46 | -21 | -13 | 0,0 | 07 0,0 |-101] 0,0 | 171
(5) Trockensortiment: Lkw-Rangieren Entl | Flache LrN 99,0 | 656 |2206,2 (30| 6631 |674)|-46 |-21 |-1,3 |00 0,7 0,0
Heizung/Klima/Kalte (Ersatzschallquelle) Punkt LrT 80,0 | 80,0 |3.0 5128 |-652|-41 | 00 |-10 | 0.0 | 0.0 00 | 6.0 | 00 | 127
Heizung/Klima/Kalte (Ersatzschallquelle) | Punkt LrN 80,0 80,0 30| 5128 |-652|-41 | 0,0 |-1,0 | 0,0 0,0 00 | 00 | 00 | 12,7
Mullcontainer: Austausch | Flache LrT |114,0 94 6 86,5 30| 4935 |-649|-46 00 |-09 |00 2.4 0,0 |-252| 0,0 | 239
Mullcontainer: Austausch Flache LrN I11-4.0 94 6 86,5 30| 4935 |-64.9 | -46 | 00 | -09 |00 2.4 0,0 ‘
Mullcontainer: Lkw-Fahrweg ‘ Linie LrT | 938 | 630 11926 (30| 5822 (-663|-46 -10 |-10 | 0,0 0.9 00 |-120( 00 128
Mullcontainer: Lkw-Fahrweg Linie LrN ‘ 93,8 63,0 11926 |3.0| 5822 |-66,3|-46 -10 | -1,0 | 0,0 09 0,0
Pkw-Parkplatz Nord: Ein-/Ausparken ‘ Flache LET 67,0 32,9 25737 |30 F 7944 |-690 | -47 -163|-15 |00 0,0 0,0 10,0 | 0,0 ‘-11‘5
Pkw-Parkplatz Nord: Ein-/Ausparken Flache LrN 67,0 32,9 (25737 (3.0 | 7944 |-690|-47 -163|-15 |00 0,0 00 (100 | 0,0 ‘-‘11‘5
Pkw-Parkplatz Nord: Fahrweg Linie LT 71,0 47.5 22568 |30 7966 |(-690]|-4,7 |-113]|-15 | 0,0 0,0 00 100 0,0 | -24
Pkw-Parkplatz Nord: Fahrweg Linie LrN 71,0 47,5 2258 (30| 7966 |-690| -4,7 |-113|-15 | 0,0 0,0 00 100 | 00 | -25
Pkw-Parkplatz West: Ein-/Ausparken Flache LrT 67,0 29,3 | 59541 |3,0 ! 6114 (-66,7|-46 | 0,0 |-1,2 | 0,0 0,0 00 (130 0,0 10,5
Pkw-Parkplatz West: Ein-/Ausparken Flache LrN 67,0 293 |5954,1 (30| 6114 |-66,7|-46 00 |[-12 |00 0,0 0.0 |18.2 ‘ o8 | 07
Pkw-Parkplatz West: Fahrweg Linie LrT | 736 47 .5 4086 |[3,0 ‘ 6320 |-670(-46 | 00 |-12 | 00 0.0 0.0 (13,0 ] 0,0 | 169
Pkw-Parkplatz West: Fahrweg Linie LrN 73,6 | 475 4086 |3,0| 6320 |-670|-46 00 |-12 | 0,0 0,0 0,0 132 | DO |17
Presscontainer: Austausch Flache LrT  [114,0 96,2 59,7 |30 4934 (649 |-46 00 [-09 |00 24 0,0 |-252| 0,0 | 239
Presscontainer: Austausch Flache LrN 114.0 | 96,2 59.7 30| 4934 |-649|-46 00 |-09 |00 2.4 0,0 ‘
Presscontainer: Betrieb (2 Stk.) Flache LrT 85,0 70,3 293 (3.8 I 4960 |-649|-46 00 |-10 | 00 2.4 00 |-51 | 00 |150 ’
Presscontainer: Betrieb (2 Stk.) Flache LrN 850 | 70,3 293 |30 49%0 (649 |-46 00 |-10]00 24 0,0 :
Presscontainer: Lkw-Fahrweg | Linie LFT 938 | 630 11958 3.0‘ 5816 |66,3|-46 |-1,0 | -1,0 | 00 ‘ 09 l 00 |-120) 00 | 12,8 '
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Netto-Logistikzentrum

Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012

Details der Ausbreitungsberechnung (nur jeweils Stockwerk mit hochstem Pegel)

Anlage E

1 2 | 3 7 8 o 12| 13 [14 |15 (17 |18 [19 | 21 [22 |23 | 24 " 25

Schallguelle Quelltyp | Zeitb. Lw |Lw/Lw" |l oder § | Ko d Adiv | Agnd | Abar [Aatm | DI | dLrefl |[Cmet |dLwZ | ZR L
dB(A) | dB(A) | mm? | dB | dB | dB | dB | dB K dB | dB d8 | dB | '

Presscontainer: Lkw-Fahrweg Linie LrN 938 63,0 11958 30| 5816 |-66,3| -46 | -1,0 -1,0 | 0,0 0,9 0,0

Stapler: Getrankeanlieferung Flache LR 1040 | 70,3 23432 |30| 6590 |(-674 | -46 | -17 |-1,3 | 0,0 0,6 0,0 3.5 0,0 | 36,1

Stapler: Getrankeanlieferung Flache LrN 11040 | 70,3 |23432 30 6590 -674 -46 -17 |-13 |00 0,6 0,0

Stapler: Leergutlager Flache LET 104,0 \ 67,7 |42649 (3,0 4651 |-643 -46 | 0.0 ‘ -0,9 | 0,0 2.1 00 | 70 | 0,0 | 46,3

Stapler: Leergutlager Flache LrN 104.0 | 67,7 |4264,9 ‘30 4651 |-643 -46 | 00 |-08 |00 21 0.0 | 08 | 00 | 393

Tankstelle: Bezinanlieferung Befillen Flache LrT 946 | 68,5 4102 3,0 3940 629 -45 |00 |-08 |00 0,0 00 |-120) 0,0 | 174

Tankstelle: Bezinanlieferung Befiillen ' Flache LrN 946 | 68,5 410,2 |3,0 3940 -629 | -45 ] 00 | -08 | 0,0 0,0 0,0 ! ‘

Tankstelle: Bezinanlieferung Lkw-Fahrweg = Linie LrT | 937 | 630 |1181,8 30 5668 -66,1 -46 |-0,9 -1,0 | 0,0 ! 0,2 00 |-120 00 |123

Tankstelle: Bezinanlieferung Lkw-Fahrweg | Linie LrN | 93,7 | 63,0 |[1181.8 3,0 5668 |-66,1 -46 i 0,9 [-1.0 |00 | 02 0,0 ‘

Tankstelle: Tankvorgang Flache LT | 747 | 48,6 410,2 |30 3940 -629|-45 |00 |-0,8 | 0,0 0,0 00 | 78 | 0,0 |17,3

Tankstelle: Tankvorgang ‘ Flache LrN 747 48 6 410,2 |30 3940 -629 | -45 | 00 |-08 |00 0,0 0,0 |

Waschen Lkw (Hockdruckreiniger) | Flache LeT 940 | 68,1 386,2 |3,0| 402,7 |-B3,1 ‘ -45 100 -08 |00 0,0 00 |-98 | 0,0 |18,8

Waschen Lkw (Hockdruckreiniger) | Flache LN | 94,0 | 68,1 3862 |30]| 4027 -631|-45 |00 | -08 |00 0,0 0,0 ‘

IO 08, FI.-Nr. 60/1 .0OG Mired IRW, T 50 dB(A) IRW,N 40 dB(A) LrT 43,3 dB(A) LN 39,7 dB(A)

(1) Frischware: Be-/Entladen  Flache | LT | 80,0 | 49,7 [1061,6 6639 -67.4 -46 | 00 |-1,3 |00 | 00 |00 221 | g0 31,7

(1) Frischware: Be-/Entladen Flache LrN | 80,0 | 49,7 |10616 (3,0 6639 -674|-46 | 00 |-13 [00 0,0 00 [ 265 | 00 |362

(1) Frischware: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt " Linie LrT 88,8 | 63,0 390,0 |30| 8254 |-63,3|-47 |00 |-16 |00 0,0 00 | 74 | 00 | 238

(1) Frischware: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt Linie LiN 88,9 63,0 3900 |30 8254 693 -47 00 -16 |00 | 0,0 00 130 00 |294

(1) Frischware: Lkw-Kiihlaggregate Flache LrT | 970 | 704 4586 (3,0 6635 -674|-46 | 00 [-13 |00 | 00 00 |-22 | 00 |2486 |

(1) Frischware: Lkw-Kiihlaggregate | Flache LrN | 97,0 | 70,4 4586 |30 6635 |-674|-46 | 00 | -13 (0,0 | 0,0 00 | 27 | 0,0 | 295

(1) Frischware: Lkw-Rangieren Flache LrT 990 | 645 |28403 30 6627 -674 -46 |00 | -1,3 |00 | 00 00 |-16,8| 0,0 | 11,9

(1) Frischware: Lkw-Rangieren Flache LrN 99,0 l 645 |28403 |30 6627 -674 -46 | 00 -13 |00 0,0 00 |-78 | 00 |209

(2) Trockensortiment: Beladen Flache el 80,0 | 50,7 8422 |30 8664 -69,7| -47 | 0,0 [-1,7 | 0,0 0,0 0o (225 | 0,0 ‘29,5

(2) Trockensortiment: Beladen Flache LrN 80,0 | 50,7 8422 3,0 8664 -697 -47 | 0,0 [-1,7 | 0,0 0,0 0,0

(2) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Abf. Linie LrT | 855 | 63,0 176,2 '3,0| 888,1 -700|-47 | 00 |-17 | 0,0 0,0 0.0 | 74 0,0 | 192

(2) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Abf. Linie LrN - | 85,5 63,0 176,2 |3,0| 888,1 |-70,0|-47 | 0,0 |-1,7 | 0,0 0,0 00 (118 | 00 | 239

(3) Leergut: Entladung Flache LrT | 80,0 | 525 559,7 30| 7720 |-687 -46 |-51 |-15 ‘ 0,0 0,0 00 |189 | 00 | 230
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Netto-Logistikzentrum Anlage E
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012
Details der Ausbreitungsberechnung (nur jeweils Stockwerk mit hochstem Pegel)
1 2 | 3 7 8 g 12 13 14 I 15 y g 18 19 21 22 23 24 25
Schallguelle Quemyp| Zeitb. Lw |LwYLw" || oder S | Ko d Adiv | Agnd |Abar Aatm DI dLrefl Cmet |dLwZ | ZR Lr
, dB(A) | dB(A) | mm? | dB dB8 | dB | dB | dB | dB & dB dB ‘ dB
(3) Leergut: Entladung Flache ‘ LrN 80,0 52.5 5597 |3,0| 772,0 |-687]-46 |-51 [-15 | 0,0 0,0 0,0
(3) Leergut: Lkw-Fahrweg Anfahrt Linie LrT 93,4 63,0 1092,7 3,0| 7659 |-687 | -47 |-12 |14 | 0,0 | 0,2 0,0 8,2 0,0 |289
(3) Leergut: Lkw-Fahrweg Anfahrt Linie | LrN 934 63,0 1092,7 30| 7659 |-68,7|-47 |-12 |-14 00 0,2 0.0 |
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen FW Flache | LLr T 99,0 64,5 |2840,3 |3,0| 6627 |-674|-46 | 0,0 |-13 |00 0.0 00 |-96 | B0 | 191
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen FW Flache | LrN 99.0 64,5 |2840,3 30| 662,7 |-674|-46 | 0,0 |-13 | 0,0 0.0 0,0
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen TS Flache LrT 99,0 ‘ 64,5 28335 3,D| 868,3 (-698 | 47 | 00 |17 ‘ 0,0 0,0 00 |-96 ' 8.0 | 163
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen TS Flache LrN 99,0 ‘ 64,5 |28335 |3,0| 868,3 |-698 | 47 | 00 |17 ‘ 0,0 0,0 0,0 | ‘f
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Entladung Flache LrT 99,0 ‘ 676 |14155 30| 7744 |-688 -47 |-23 |-15 |00 0,0 00 | -66 | 0,0 |18,2
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Entladung Flache LrN 99,0 | 67,5 14155 3,0 | 7744 |-688 -47 [-23 |-15 00 0,0 0,0
(4) Pfand: Lkw-Fahrweg An-fAbfahrt Linie LrT 93,8 | 63,0 1216,0 3,D| 7929 |-690 | -47 |-11 |-14 ‘ 0,0 0,4 0,0 6.4 | 0.0 1275
(4) Pfand: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt Linie LrN 93,8 ‘ 63,0 1216,0 3,0I 7929 |-690| 47 | -11 | -14 \ 0,0 04 0,0
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Beladung Lager = Flache LrT 990 ' 646 27811 30| 6799 |-676| -46 | -0,1 | -1,3 ‘ 0,0 T 00 (-84 | 00 | 21,7
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Beladung Lager = Flache LrN 89,0 | 646 |2781,1 3,0 | 6799 |-676|-46 |-0,1 |-1,3 | 00 Tl 0,0
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Entladung Flache ‘ LT 99,0 | 675 |14155 30| 8815 |-699|-47 |-92 |-1,7 | 00 0,0 00 |-84 | 0,0 | 82
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Entladung Flache | LN 99,0 67,5 14155 3,0 | 8815 |-69,9 . 47 -92 |17 | 00 0,0 0,0 |
(5) Trockensortiment: Entladung Flache | LrT 80,0 ‘ 81,3 7331 3,0‘ 8834 |-699 -47 [-162|-17 00 0,1 00 (201 | 00 |10,8
(5) Trockensortiment: Entladung Flache LrN 80,0 ‘I 51.3 7331 30| 8834 |-699 | -47 |-162 | -17 1 0,0 2.1 0,0 !
(5) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Anf. Linie ‘ LrT 94.0 63,00 12510 30| 784,2 |-689 | -47 |-10 |-14 | 0,0 0,2 00 |47 | 00 | 259
(5) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Anf. Linie LrN 94,0 ‘ 63,0 |1251,0 30| 784,2 |-689 | -4,7 |-1,0 | -1,4 ' 0,0 0,2 0,0 |
(5) Trockensortiment: Lkw-Rangieren Entl = Flache LT 990 | 656 |2206,2 (30| 888,2 |-700| 47 | -88 |-1,7 | 0,0 0,0 0,0 [-101| 00 | 68
(5) Trockensortiment: Lkw-Rangieren Entl = Flache LrN 99,0 | 656 |2206,2 3,0 i 8882 |-700| -47 | -88 | -17 ‘ 0.0 0.0 0,0 ‘
Heizung/Klima/Kalte (Ersatzschallquelle) Punkt LrT 80,0 | 80,0 30| 7220 |-682 43 |00 |-14 00 0,0 00 | 00 | 00 | 941
Heizung/Klima/Kalte (Ersatzschallquelle) Punkt LrN 80,0 80,0 30| 7220 |-682|-43 |00 |-14 00 0,0 0,0 0,0 0,0 9,1
Mullcentainer: Austausch Flache Lzl 1140 | 946 86,5 30| 7327 |-683|-46 | 00 |-14 | 0,0 2.4 0,0 |-25.2| 0,0 | 199
Mdllcontainer: Austausch Flache LiN (1140 | 946 865 (30| 732,7 |-683|-46 | 0.0 |-14 | 0,0 2.4 0,0
Millcontainer: Lkw-Fahrweg ~ Linie LT 93,6 | 63,0 |11926 3,0/ 786,3 -68,9‘ 47 |-08 [-14 | 0,0 0,7 00 [-12,0| 00 | 96
Mllcontainer: Lkw-Fahrweg | Linie LrN 93,8 | 63,0 [11926 |3,0| 786,3 |-68,9 | -4,7 I-0,8 -14 100 07 0,0
’WW Steger & Partner GmbH Frauendorferstrale 87 81247 Munchen Tel: 089/891463-0 02.084092, 1302, HLN
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Netto-Logistikzentrum

Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012

Details der Ausbreitungsberechnung (nur jeweils Stockwerk mit hochstem Pegel)

Anlage E

1 2 3 [ 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 21 | 22 23 24 25
Schallguelle Quelltyp | Zeitb. Lw |Lw/Lw" |l oder S | Ko d Adiv |Agnd |Abar Aatm | DI | dLrefl |Cmet |[dLwZ | ZR Lr
dB(A) | dB(A) | mm* dB | dB | dB | dB dB dB dB dB | dB
Pkw-Parkplatz Nord: Ein-/Ausparken Flache LifF 67,0 | 32,9 [2573,7 3,0/ 9886 |-70,9| -47 |-140]-19 ‘ 0,0 0,0 00 (100 | 0,0 [-114
Pkw-Parkplatz Nord: Ein-/Ausparken Flache LrN 67,0 | 329 |2573,7 30| 96886 |-709 -47 |-140|-19 | 00 0,0 00 | 100 | @0 |-1‘1.4
Pkw-Parkplatz Nord: Fahrweg Linie LrT 71.0 ' 475 2258 |30 9886 |-709 -47 | -41 | -1,9 | 0,0 0,0 0 | 1on | e |28
Pkw-Parkplatz Nord: Fahrweg Linie LrN 71,0 475 2258 ‘3 0 9886 -709 -47 |-41 |-19 |00 0,0 0.0 10,0 | 0 | 26
Pkw-Parkplatz West: Ein-/Ausparken | Flache LrT 670 | 29,3 |59541 30 7302 -683 -47 | 00 |-14 |00 0,0 0.0 130 | 00 | 87
Pkw-Parkplatz West: Ein~/Ausparken ‘ Flache LrN 67,0 293 | 59541 ‘3 0l 7302 |-683|-47 | 00 | -14 |00 | 00 00 1132 | 0,0 8,9
Pkw-Parkplatz West: Fahrweg Linie LrT 736 | 47,5 4086 |3,0| 7686 -687|-47 [ 00 |-156 |00 i 0,0 00 |130 | 0,0 | 14,8
Pkw-Parkplatz West: Fahrweg Linie LrN 736 | 47,5 4086 30 7es6 |-687 -47 00 -15 |00 | 0.0 30 | 132 ‘ 0,0 | 150
Presscontainer: Austausch Flache LrT 1140 | 96,2 59,7 30| 7291 |-68,2 | -46 | 0,0 | -14 | 0,0 24 0,0 |-252 | 0,0 | 20,0
Presscontainer; Austausch Flache LrN 1140 | 96,2 59,7 3,0 | 7291 |-682 | -46 | 0,0 |-14 | 0,0 2.4 0,0 |
Presscontainer: Betrieb (2 Stk.) Flache LrT 850 | 70,3 293 (30| 7315 |-683|-46 | 00 -14 |00 2.6 Do | =51 | 80 | 11
Presscontainer: Betrieb (2 Stk.) Flache LrN 85,0 70,3 293 30| 7315 |-683|-46 | 00 | -14 | 0,0 2.5 0,0 |
Presscontainer: Lkw-Fahrweg Linie LrT ‘ 93,8 63,0 11958 |30 7861 |-689|-47 | -08 -14 | 00 0,6 00 |-120| 00 | 96
Presscontainer: Lkw-Fahrweg Linie LrN 93,8 | 630 |11958 |3,0| 7861 |-68,9|-47 |-08 |-14 | 0.0 0,6 0,0
Stapler: Getrankeanlieferung ‘ Flache LrT 1040 | 70,3 |2343,2 |30| 8859 |-699|-47 | -7.6 \ -1,7 | 0,0 00 | 0,0 3.5 0,0 !26,5
Stapler: Getrankeanlieferung Flache LrN  [104,0 | 70,3 |23432 |30| 8859 |-699|-47 |-76 -17 | 00 0,0 | 0,0 |
Stapler: Leergutlager ‘ Flache LrT |104,0 | 67,7 |42649 (30| 6889 -678|-46 | -02 |-13 (0,0 17 |00 | 70 | 0,0 | 418
Stapler: Leergutlager ‘ Flache LrN 104,0 | 67,7 |4264,9 [30 6889 |-67.86|-46 | -02 ‘ -1,3 | 0,0 1,7 | 00 | 00 00 | 3458
Tankstelle: Bezinanlieferung Befillen Flache LrT 94 6 | 68,5 410,2 |3,0| 6333 |-670|-46 | 0,0 | -12 | 00 0,0 ‘ 00 -120/| 00 | 12,7
Tankstelle: Bezinanlieferung Befillen Flache LrN 946 | 68,5 410,2 |30 6333 |-670|-46 | 0,0 | -1,2 | 0,0 0,0 0,0 ,
Tankstelle: Bezinanlieferung Lkw-Fahrweg ! Linie LrT 93,7 | 63,0 11818 |30 7756 |(-6868 | -47 |-08 |-14 | 0,0 02 ‘ 00 (-120 | 0,0 9.2
Tankstelle: Bezinanlieferung Lkw-Fahrweg } Linie LrN 93,7 . 63,0 |1181,8 3,0\ 7756 |-688|-47 |-08 | -14 | 0.0 0,2 0,0 |
Tankstelle: Tankvorgang Flache Lar T 747 | 486 410,2 |3,0| 6333 |-670|-46 | 00 -12 |00 0.0 00 78 ‘ 00 | 126
Tankstelle: Tankvorgang l Flache LrN 747 | 48,6 410,2 |30 6333 |-670|-46 | 0,0 -12 |00 0.0 0,0
Waschen Lkw (Hockdruckreiniger) ‘ Flache LrT 940 | 68,1 386,2 ‘3,0 6026 |-666 | -46 | 0,0  -1,2 | 0,0 1,2 00 | -98 | 0,0 |16,0
Waschen Lkw (Hockdruckreiniger) | Flache LrN 94,0 | 68,1 386,2 30| 6026 -666|-46 | 00 |-12 |00 | 12 0,0 \ i

'!ln
{ IJI
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Netto-Logistikzentrum Anlage E
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012

Details der Ausbreitungsberechnung (nur jeweils Stockwerk mit hochstem Pegel)

1 2 3 7 8 9 12| 13 14 [ 15 | 17 | 18 | 19 | 21 | 22 | 23 | 24 | 25

Schallquelle Quelltyp | Zeitb. Lw |Lw/Lw" [l oder S Ko d Adiv  Agnd | Abar [Aatm = DI | dLrefl ‘Cmet dlwZ  ZR Lr
dB(A) | dB(A) m,m? | dB m dB dB dB dB dB dB dB dB

10 07, AuR. Neumarkter Str. 87 1.0G Mired IRW,T 50 dB(A) IRW,N 42 dB(A) LrT 43,0 dB(A) LrN 42 3 dB(A)

(1) Frischware: Be-/Entladen Flache LrT 80,0 497 1061,6 ‘3,0 5712 |-66,1|-46 | 0,0 I -1,1 100 ‘ 2.4 0,0 | 221 | @0 ‘ 35,7

(1) Frischware: Be-/Entladen Flache LrN 80,0 497 10616 30| 5712 661 -46 | 00 |-11 |00 2.4 0,0 l 26,5 | 0,0 | 401

[
(1) Frischware: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt Linie LrT 88,9 | 63,0 3900 |30 6493 -672|-46 | 00 |[-12 |00 T2 00 | 74 ‘0,0 274

(1) Frischware: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt Linie LrN 88,9 | 63,0 390,0 |30 6493 |-67.2 -46 ‘ 00 | -1,2 | 0,0 1,2 00 (130 | 00 | 330
| -4.5 ‘ 0,0 |-1,1 10,0 24 0.0 =22 ‘ 0,0 | 285

(1) Frischware: Lkw-Kuhlaggregate Flache LET g7.0 | 70,4 4586 |3,0 568,1 -661 :
(1) Frischware: Lkw-Kuhlaggregate Flache LrN 97,0 70,4 4586 |3,0 5681 -66.1 ‘ -45 (00 |-11 |00 2,4 0,0 2.7 \ 00 334
(1) Frischware: Lkw-Rangieren Flache LrT 99.0 I 64,5 28403 30 5619 -660 -46 | 00 |-11 |00 2,2 00 |-16,8 | 0,0 | 157
(1) Frischware: Lkw-Rangieren Flache LrN 99,0 | 64,5 |2840,3 30| 5619 |-66,0 -46 | 0,0 | -1,1 | 0,0 2.2 00 |-78 | 0,0 | 248
(2) Trockensortiment: Beladen Flache Ll 80,0 i 50,7 8422 |30 6922 -67.8 ‘ 46 | 00 -13 |00 2,5 0.0 | 225 : 0.0 (343
(2) Trockensortiment: Beladen Flache LrN 80,0 50,7 8422 30| 6922 678 -46 | 0,0 -1,3 |00 25 0,0
(2) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Abf. - Linie LrT 855 | 63,0 176,2 |3,0 7150 -681 -46 | 0,0 |-14 | 0.0 01 0,0 71 100 (216
(2) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Abf. | Linie LrN 855 | 63,0 1762 3,0 7150 |-681|-46 | 00 |-14 |00 0,1 00 (118 | 00 |263
(3) Leergut: Entladung | Flache LT | 80,0 | 525 559,7 |3,0| 740,5 |-684 | -46 |-148 | -14 | 0,0 0.0 0,0 i 199 | 0.0 | 187
(3) Leergut: Entladung Flache LrN 80,0 | 52,5 559,7 3,0 7405 |-684 | -46 |-148 -14 | 0,0 0,0 0,0 |
(3) Leergut: Lkw-Fahrweg Anfahrt ‘ Linie LrT | 934 | 63,0 1092,7 |30 6881 677 -46 |-14 -12 |00 1.2 00 | 82 | 00 ‘ 30,7
(3) Leergut: Lkw-Fahrweg Anfahrt  Linie LeN | 93,4 | 63,0 1092,7 |3,0 6881 |-67,7 | -46 |-14 -12 |00 142 0,0 ‘
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen FW ‘ Flache LrT 990 ‘ 64,5 |2840,3 |3,0 561,9 -660|-46 | 0,0 |-11 |00 2.2 g0 |-86 | 0.0 |228
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen FW Flache LrN | 99,0 | 64,5 28403 |30 5619 -660 -46 00 |-11 |00 2,2 0,0
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen TS | Flache | LrT 990 | 645 |28335 3.0 6829 -677 -46 | 00 -13 |00 | 24 |00 |-96 | 00 21,1
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen TS Flache LrN 99,0 645 |28335 30 6829 |-677|-46 | 00 | -1,3 |00 2,4 0;0 | \
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Entladung Flache LrT 99,0 ‘ 675 |14155 |30 7480 |-685|-47 |-88 -14 |00 0,0 00 66 00 ‘ 12,0
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Entladung Flache LN 99,0 | 67,5 |14155 |3,0| 7480 |-6885 -47 |-88 | -14 |00 0,0 0,0 |
(4) Pfand: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt Linie LrT ; 93,8 63,0 1216,0 |30 6916 -678 | -46 | <16 | =12 | D@ 0,1 0,0 64 00 |282 |
(4) Pfand: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt Linie LrN 93,8 | 63,0 1216,0 |30 6916 -67.8 i 46 (-16 | -1,2 | 00 01 | 00
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Beladung Lager | Flache LrT 99,0 ‘ 646 (27811 30 65837 -673 -46 [-19 (-13 00 08 00 (-84 | 00 |194 '
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Beladung Lager | Flache LrN 99,0 | 646 |2781,1 |3,0| 6537 -673 -46 |-19 |-13 |00 0,8 0,0 |
tm , m Steger & Partner GmbH Frauendorferstralie 87 81247 Minchen Tel: 089/891463-0 P00, 2002 102, RLia
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Netto-Logistikzentrum Anlage E
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012
Details der Ausbreitungsberechnung (nur jeweils Stockwerk mit héchstem Pegel)
1 2 3 [ 7 ‘ 8 9 [ 12 13 14 15 ‘ 17 | 18 19 21 22 23 24 25
Schallquelle Quelltyp | Zeitb. Lw |Lw'/Lw" || oder S | Ko d Adiv |Agnd | Abar |Aatm | DI dLrefl |Cmet dlwZ | ZR Lr |
\ dB(A) | dB(A) | mm?* |dB| m dB | dB  dB  dB | dB | dB dB | dB |
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Entladung Flache | LT [990 | 675 [14155 [3,0| 796,6 [-69.0 | -47 -169]-15 [00 | 00 [00 [-84 [ 00 | 16 |
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Entladung Flache LrN 990 | 675 |[14155 |30]| 7966 |-690|-47 |-169|-15 |00 | 0,0 0,0
(5) Trockensortiment: Entladung Flache LrT 80,0 | 51,3 | 7331 (30| 7894 |-689 | -47 |-202 | -15 | 0,0 0.1 00 |201 | 00 8.0
(5) Trockensortiment: Entladung Flache LrN 80,0 ! 81,3 7331 13,0 7894 [-689|-47 |-202|-15 |00 0,1 0,0 [
(5) Treckensortiment: Lkw-Fahrweg Anf. Linie LT 94,0 63,0 ‘ 12510 |3,0| 6953 |678|-46 |-13 | -1,2 | 0,0 0,0 0,0 47 00 | 267
(5) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Anf. Linie LrN 94,0 63,0 12510 |3,0| 6953 |-678|-46 |-13 | -1,2 | 00 0,0 0,0 |
(5) Trockensortiment: Lkw-Rangieren Entl | Flache LrT 99,0 | 656 |2206,2 |3,0| 7996 |-69,0| -47 -181|-15 | 0,0 0,0 00 |-10,1| 0,0 |[-1.4
(5) Trockensortiment: Lkw-Rangieren Entl Flache LrN 990 656 |2206,2 |3,0| 7996 |-690]|-47 -181|-15 | 0,0 0,0 0,0
Heizung/Klima/Kalte (Ersatzschallquelle) Punkt LrT 80,0 80,0 | 30| 6641 |-674|-43 00 |-13 |00 0,0 00 | 00 [ 00 100
Heizung/Klima/Kalte (Ersatzschallquelle) Punkt LrN 80,0 | 80,0 30| 6641 674|432 00 |-13 1|00 0.0 060 | 00 | 0.0 100
Mullcontainer: Austausch Flache LT 1140 | 946 86,5 30| 7108 |-680|-46 -04 |-14 |00 1.4 0,0 (-252| 0,0 | 18,5
Mullcontainer: Austausch Flache LrN 1140 @ 946 86,5 307108 |-680|-46 -04 |-14 |00 1.0 0,0
Millcontainer: Lkw-Fahrweg Linie LrT 93,8 63,0 11926 |3,0| 6869 |-67,7|-46 |-13 |-1,2 | 0,0 0.1 00 |-1201] 0,0 10,0
Mullcontainer: Lkw-Fahrweg Linie LrN 93,8 63,0 11926 |3,0| 6869 |-67,7 | -46 | -1,3 | -1,2 | 0,0 0,1 0,0
Pkw-Parkplatz Nord: Ein-/Ausparken Flache LrT 67,0 | 329 |2573,7 (30| 8322 |-694|-47 | -02 |-16 |00 0,0 00 /10,0 | 0,0 42
Pkw-Parkplatz Nord: Ein-/Ausparken Flache LrN 67,0 | 329 |2573,7 (30| 8322 |-694|-47 -02 |-16 |00 0.0 00 10,0 | 0,0 42
Pkw-Parkplatz Nord: Fahrweg Linie LrT 71,0 47,5 2258 (30| 818,7 (893 |-47 |-16 |-156 | 0,0 0.1 00 100 | 00 Tl
Pkw-Parkplatz Nord: Fahrweg Linie LrN 71,0 475 2258 |30 8187 |-693|-47 |-16 | -1,5 | 0,0 0.1 0,0 100 | 0,0 Tl
Pkw-Parkplatz West: Ein-/Ausparken Flache LrT 67,0 293 |59541 (3,0 6024 |-666|-46 | 0,0 | -12 [ 0,0 0,0 ! 0,0 (130 | 0.0 | 107
Pkw-Parkplatz West: Ein-/Ausparken Flache LrN 67,0 | 29,3 [5954,1 (30| 6024 -666|-46 | 0.0 |-1.2 | 0,0 0,0 00 132 | 0,0 | 10,9
FPkw-Parkplatz West: Fahrweg Linie LT | 73,6 47,5 4086 |30| 6118 |-667|-46 | 00 -12 | 0,0 Q. 00 (130 | 0.0 | 172
Pkw-Parkplatz West: Fahrweg Linie LrN ‘ 73,6 47,5 4086 |3,0 ‘ 611,8 |-66,7 | -46 | 00 -12 | 0,0 0,1 0.0 (132 | 00 | 174
Presscantainer: Austausch Flache LrT 1140 | 96,2 597 |30 7042 -679)|-46 -19 -14 |00 Tail 00 |-252 ] 0,0 | 17,2 |
Presscontainer: Austausch Flache LrN 114,0 | 96,2 59,7 |30]| 7042 -679 | -46 |-19 -14 |00 14 0.0
Presscontainer: Betrieb (2 Stk.) Flache LrT | 85,0 70,3 29,3 30| 7057 |-680|-46 |-3,3 |-14 | 0,0 1.5 g0 (=51 | .0 . 1:d
Presscantainer: Betrieb (2 Stk.) Flache LrN 850 | 70,3 293 |30 7057 ‘—58:0 46 |-33 | -14 |00 1.5 0,0
Presscontainer: Lkw-Fahrweg \ Linie LFT 93,8 630 |11858 |30 6868 -677 -46 [-13 |-12 |00 01 00 |-120] 00 | 10,0
;ﬁr,‘ ] nw; Steger & Partner GmbH Frauendorferstrade 87 81247 Minchen Tel: 089/891463-0 B AR, AS 02 HL
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Netto-Logistikzentrum

Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012

Details der Ausbreitungsberechnung (nur jeweils Stockwerk mit hochstem Pegel)

Anlage E

1 2 3 7 | 8 9 12| 13 14 15 17 18 19 21 22 23 24 25
Schallguelle Quelltyp | Zeitb. Lw |[Lw'/Lw" |l oder S | Ko d Adiv |Agnd | Abar (Aatm | DI |dLrefl | Cmet dlLwZ| ZR Lr
[dB(A) | dB(A) | mm* | dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
Presscontainer: Lkw-Fahrweg Linie LrN 938 | 630 [11958 [3,0 ‘ 6868 |-67,7 -46 |-13  -1,2 | 00 0,1 ’ 0,0
Stapler: Getrankeanlieferung Flache LrT 104,0 | 70,3 |23432 01| 800,0 |-69,1 | -47 |-16,3| -1,56 | 0,0 0,0 0,0 3.5 0,0 189
Stapler: Getrankeanlieferung Flache LrN  |104,0 | 70,3 |2343,2 |3,0| 800,0 |-691 | -4,7 |-163 -15 | 0,0 0,0 0.0 |
Stapler: Leergutlager Flache LrT 1040 | 67,7 |42649 |30 6577 |-674|-46 |-19 |-1,3 | 00 07 0o | 70 | 0,0 | 385
Stapler: Leergutlager Flache LrN 1040 | 67,7 |42649 (30| 6577 |-674|-46 |-19 | -13 |00 0,7 g.a | B0 00 | 3825
Tankstelle: Bezinanlieferung Befiillen Flache LrT 946 | 68,5 410,2 ’3,0 6542 |-673|-46 | 00 | -13 |00 0,0 00 |-12,0| 0,0 [ 124
Tankstelle: Bezinanlieferung Beflllen Flache LrN 946 | 68,5 410,2 |3,0| 6542 |-673|-46 | 0,0 |-13 | 0,0 0,0 0,0
Tankstelle: Bezinanlieferung Lkw-Fahrweg Linie M) 93,7 | 630 |1181.8 |30| 6885 |-678|-46 |-1,1  -1,2 | 00 0,0 00 |-12,0| 0,0 (10,0
Tankstelle: Bezinanlieferung Lkw-Fahrweg Linie LrN 937 | 630 |1181.8 33'0 6885 |-678|-46 |-1,1  -12 |00 0,0 0,0
Tankstelle: Tankvorgang Flache LeT 747 | 48,6 4102 |3,0| 6542 |-67,3|-46 | 00 -1,3 | 00 0,0 0o (78 | 0.0 [123
Tankstelle: Tankvorgang Flache LrN 747 | 486 4102 |30| 6542 |-673|-46 | 0,0 -13 |00 0,0 0,0 '
Waschen Lkw (Hockdruckreiniger) Flache LFT 94,0 | 68,1 386,2 |[3,0| 588,7 |-664|-46 | 0,0 | -1,1 | 0,0 0.0 00 |-98 | 0,0 [151
Waschen Lkw (Hockdruckreiniger) Flache LrN 940 | 68,1 386,2 |30/ 588,7 |-664|-46 | 0,0 |-11 | 0,0 0,0 0.0 |
1O 08, Frixing 7 1.0G Mlred IRW.T 58 dB(A) IRW,N 41 dB{A) LrT 40,9 dB(A) LrN 39,8 dB(A)
(1) Frischware: Be-/Entladen Flache LET 80,0 | 49,7 |1061,6 (30| 6980 |-67,9|-46 | 0,0 | -1,3 | 0,0 0,0 00 |221 | 0,0 |312 |
(1) Frischware: Be-/Entladen Flache LrN 80,0 | 49,7 |1061.6 \3 0| 6980 |-679|-46 | 00 |-13 |00 0.0 B0 (224 | DO | 316 |
(1) Frischware: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt Linie i 88,9 | 63,0 390,0 5197 |-653 |46 | 00 | -1,0 | 0,0 0,0 00 | 74 | 0,0 | 285
(1) Frischware: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt Linie LrN 88,9 | 63,0 390,0 3,0 | 519.7 |-653|-46 | 0,0 -1,0 | 0.0 0,0 00 | 70 | 0,0 |28,0
(1) Frischware: Lkw-Klhlaggregate Flache LT 97.0 | 704 4586 |30| 6944 |-678|-46 | 0,0 -1,3 |00 0,0 00 [-22 | 0,0 |24
(1) Frischware: Lkw-Kiihlaggregate Flache LrN 970 | 70,4 4586 |30/ 6944 |-678|-46 | 0,0 | -1.3 [ 00 0,0 00 |-20 | 00 |242
(1) Frischware: Lkw-Rangieren Flache LFT 99,0 | 64,5 |2840,3 (3,0 6940 |-678|-46 | 0.0 | -1,3 | 0,0 00 |00 -168| 00 |114
(1) Frischware: Lkw-Rangieren Flache LrN 99,0 | 64,5 |28403 |30| 6940 |-678|-46 | 00 -13 |00 0,0 " 0,0
(2) Trockensortiment: Beladen Flache LET 80,0 | 50,7 842,2 (30| 5056 |-651|-46 | 00 -10 |00 23 0.8 | 2256 ( 00 | 372
(2) Trockensortiment: Beladen Flache LrN 80,0 50,7 8422 |3,0| b056 |-651|-46 | 00 | -1,0 | 0,0 o 00 237 | 00 | 384
(2) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Abf. Linie Erl 85,5 | 63,0 176,2 |30 4435 |-639 | -46 | 00 -0,9 | 0,0 0.0 00 | 74 0,0 | 262
(2) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Abf. Linie LrN B55 | 63,0 176,2 |30 4435 |-639  -46 | 00 | -09 |00 0,0 0,0
(3) Leergut: Entladung Flache LET 80,0 i 525 5597 746,0 -684 -46 |(-184 | -14 | 00 0,0 00 [199 | 0,0 | 10,0 |

l(', i}
(11
&I
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Details der Ausbreitungsberechnung (nur jeweils Stockwerk mit héchstem Pegel)

Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012

Netto-Logistikzentrum

Anlage E

1 2 3 7 8 9 [ 12 12 14 15 17 18 19 21 ‘ 23 23 24 25
Schallguelle Quelltyp | Zeitb. Lw |Lw/Lw" || oder S | Ko d Adiv |Agnd | Abar Aatm | DI |dLrefl | Cmet dLwZ | ZR Lr
[dB(A) | dB(A) | m,m?* |dB m dB dB dB | dB dB dB dB dB

(3) Leergut: Entladung | Flache | LN [ 80,0 ' 525 | 5597 [3,0] 746,0 |-684 | -46 [-184  -14 (00 | 00 | 0,0

(3) Leergut: Lkw-Fahrweg Anfahrt | Linie LT 934 63,0 1092,7 |30 6104 |-66,7|-46 | -14 | -10 | 0,0 0,3 0,0 8,2 0.0 | 31,1
(3) Leergut: Lkw-Fahrweg Anfahrt Linie LrN 93,4 63,0 1092,7 |3,0| 6104 |-66,7|-46 | -14 | -1,0 | 0,0 0,3 0,0

(3) Leergut; Lkw-Rangieren Abstellen FW Fldache LrT 99,0 645 28403 |30| 6940 |-678|-46 00 |-13 |00 0,0 00 |-96 | 00 |186
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen FW Flache LrN 99,0 64,5 28403 |30 6940 |-678|-46 00 |-13 |00 0,0 0,0

(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen TS Flache gl 99,0 645 28335 |30 4991 |-650|-46 | 0,0 | -1,0 | 0,0 1.8 0,0 |-96 | 0,0 | 237 |
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen TS Flache LrN 99,0 64,5 28335 |30 4991 |-650|-46 | 00 | -1,0 | 0,0 1.8 0,0

(3) Leergut: Lkw-Rangieren Entladung Flache LrT 99,0 67,5 14155 |30| 7510 |-68,5| -4,7 -164 | -14 | 0,0 0,0 00 | -66 | 00 4.4
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Entladung Flache LrN 990 | 675 14155 (30| 7510 |-685|-47 -164|-14 | 0,0 0,0 0,0 i
(4) Pfand: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt Linie LrT 93,8 B30 [1216,0 [30| 5741 |-66,2|-46 | -1.2 | -1,0 | 0,0 0.3 00 | 64 | 0,0 | 306
(4) Pfand: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt Linie LrN 93.8 63,0 1216,0 |3,0| 5741 |-66,2 | -46 | -1,2 [-1,0 | 0,0 0.3 0,0

(4) Pfand: Lkw-Rangieren Beladung Lager | Flache LFl 990 . 646 |27811 30| 7687 |-687|-47 -124|-15 | 0,0 0,0 00 |-84 | 00 6,4
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Beladung Lager | Flache LrN 990 | 646 |27811 |30 768,7 |-68,7 | -47 |-124|-15 | 0,0 00 | 00

(4) Pfand: Lkw-Rangieren Entladung Flache LT 990 | 675 |14155 |3,0| 6454 |-672|-46 |-166|-1,2 | 0,0 00 |00 |-84 |00 |40
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Entladung Flache LrN 990 | 675 14155 |3,0| 6454 |-672|-46 |-166|-12 | 0,0 0,0 0,0

(5) Trockensortiment: Entladung Flache LrT 80,0 51,3 7331 :3.0 6290 |-67,0| -46 -192|-12 | 0,0 0,3 00 (201 ] 0,0 | 114
(5) Trockensortiment: Entladung Flache | LrN 80,0 21,3 7331 (30| 6290 |(-670|-46 -192|-12 | 0,0 0,3 0.0

(5) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Anf. Linie LrT 94.0 63,0 12510 |3,0| 5802 |-66,3|-46 | -1,1 |-10 |00 0,2 0,0 4.7 00 | 289
(5) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Anf. Linie LrN 94,0 63,0 |1251,0 [3,0| 580,2 |-663|-46 |-1,1 [-1,0 | 0,0 02 0,0

(5) Trockensortiment: Lkw-Rangieren Entl | Flache LrT 99,0 656 22062 |30/ 6376 |-671|-46 |-16,0|-12 | 0,0 0,0 0,0 |1-101 | DO | 3.0
(5) Trockensortiment: Lkw-Rangieren Entl Flache | LrN 89,0 656 |2206,2 (30| 6376 |-671|-46 -16,0|-1,2 | 0,0 0,0 0,0

Heizung/Klima/Kalte (Ersatzschallquelle) Punkt LrT 80,0 80,0 30| 7190 |-681|-43 | -05 |-14 | 0,0 0,0 00 | 00 | 00 | 87 |
Heizung/Klima/Kélte (Ersatzschallquelle) Punkt LrN 80,0 80,0 | 30| 7190 |-681|-43 | -05 |-14 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 8.7
Millcontainer: Austausch Flache | LrT 1140 | 946 | 865 |30| 7650 (-687|-46 -190|-15 |00 0,0 00 |-252| 0,0 |-19
Mullcontainer: Austausch | Flache | LrN 1140 846 86,5 30| 7650 |-68,7|-46 |-190| -15 | 0,0 0,0 00

Mullcontainer: Lkw-Fahrweg Linie LrT 93,8 63,0 (11926 |3,0| 5739 |-66,2| -4,6 ‘ -1,3 1-1,0 | 0,0 0,2 T 00 <120 | 00 | 120
Mullcontainer: Lkw-Fahrweg Linie LrN | 938 | 83,0 |11926 (30| 5739 |-66,2|-46 |-1,3 |-10 |00 | 02 | 00

[l N AM |
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Bericht Nr. 3969/B1/hu vom 02.08.2012

Netto-Logistikzentrum Anlage E
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012
Details der Ausbreitungsberechnung (nur jeweils Stockwerk mit hochstem Pegel)
1 2 3 7 I 8 9 |12 18 14 15 17 18 19 21 22 23 24 25
Schallquelle Quelltyp | Zeitb. Lw |Lw/Lw" [l oder S | Ko d Adiv  Agnd | Abar [Aatm | DI | dLrefl Cmet |dlwZ @ ZR Lr
‘ dB(A) | dB(A) | mm?* |dB m dB dB dB | dB dB dB | dB dB |
Pkw-Parkplatz Nord: Ein-/Ausparken Flache LrT 67,0 329 |2573,7 |30 4891 -648 | -46 ‘ 0,0 | -0,9 1 0.0 0,0 00 | 100 | 00 9.7
Pkw-Parkplatz Nord: Ein-/Ausparken Flache LrN 67,0 | 329 256737 |3,0| 4891 |-648 | -46 | 00 |-08 | 0,0 0,0 00 |00 00 |-03
Pkw-Parkplatz Nord: Fahrweg | Linie LrT 71,0 | 475 | 2258 |30 4749 -645 -46 | 00 -089 |00 0,0 00 | 100 ‘ 0,0 | 141
Pkw-Parkplatz Nord: Fahrweg Linie LrN 71,0 475 2258 3.01 4749 -645 | -46 | 00 | -09 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 | 40
Pkw-Parkplatz West: Ein-/Ausparken Flache LrT 67,0 | 29,3 |5954,1 |3,0 5317 |-655|-46 | 00 | -1,0 | 0,0 0,0 0,0 | 130 00 | 11,9
Pkw-Parkplatz West: Ein-/Ausparken Flache LrN 67,0 293 |5954,1 |30| 531,7 |-655 | -46 | 0.0 | -10 [ 0,0 0,0 00 | 0,0 ; 00 |-11
Pkw-Parkplatz West: Fahrweg Linie LFT 736 47.5 4086 |30 5173 |-653 | -46 | 00  -1,0 | 0,0 0,0 0,0 (13,0 ‘ 0,0 [ 18,8
Pkw-Parkplatz West: Fahrweg Linie LrN 73,6 475 4086 (30| 5173 653 |-46 | 00 -10 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0.0 58
Presscontainer: Austausch Flache LrT 114,0 | 96,2 59,7 30,7610 |-686  -46 |-19.0 -15 | 0,0 0,0 0,0 (-2562 )| 0,0 |-1,9
Presscontainer: Austausch Flache LrN 1140 | 96,2 597 30| 7610 -686|-46 [-190 -15 | 0,0 0,0 0,0
Presscontainer: Betrieb (2 Stk.) Flache LrT 85,0 0.3 293 (30| 7586 |-686|-46 [-199 -15 |00 0.0 00 |-51 | 00 |-11.7
Presscontainer: Betrieb (2 Stk.) Flache LrN 850 | 703 293 |30 7586 |-686 | -46 |-199 | -1,5 | 0,0 0,0 0,0
Presscontainer: Lkw-Fahrweg Linie LT 93,8 63,0 11958 |30 5742 -662|-46 |-1,3 -10 |00 0,2 00 |(-120/| 00 | 119
Presscontainer: Lkw-Fahrweg Linie LrN 93,8 63,0 11858 |3.0| 5742 |-662 |-46 | -1.3 | -1,0 | 0,0 0,2 0,0
Stapler: Getrankeanlieferung ‘ Flache LrT 1040 | 70,3 |2343,2 |30| 6431 |-672 | -46 |-151|-12 | 0,0 0,0 0,0 3.8 00 | 224
Stapler: Getrankeanlieferung Flache LrN  |1040 | 70,3 |2343,2 (30| 6431 |-672 | -46 [-151|-12 [ 0,0 0,0 0,0
Stapler; Leergutlager Flache LrT |104,0 | 67,7 |42649 |30 7669 |-68,7|-47 |-126|-15 | 0,0 0.1 00 |70 | 0,0 | 267
Stapler: Leergutlager Flache LrN 1040 | 67,7 |42649 |30/ 766,9 |-68,7 | -47 [-126 | -1,5 | 0.0 01 0,0 0,0 | 0,0 |197
Tankstelle: Bezinanlieferung Befullen Flache LrT 94 6 68,5 410,2 |30 8368 |-694 | -47 |17 | -16 | 0.0 0,0 00 |-120| 00 | 81
Tankstelle: Bezinanlieferung Befiillen Flache LrN 946 | 68,5 410,2 |3,0 8368 |-694 | -47 | -17 -16 |00 0,0 0,0 | ‘
Tankstelle: Bezinanlieferung Lkw-Fahrweg Linie LT 93,7 63,0 1181,8 |3,0| 5759 |-662 | -46 | -10 | -1,0 | 0,0 0,2 00 |-120 ] 00 | 121
Tankstelle: Bezinanlieferung Lkw-Fahrweg Linie LrN 93,7 63,0 11818 |3,0| 6759 |-662|-46 |-1,0 -1,0 | 0,0 0,2 0,0
Tankstelle: Tankvorgang Flache [EFT 747 48,6 410,2 |3,0 8371 |-694 |-47 |-1,7 | -16 | 0,0 0,0 00 | 78 00 | 81
Tankstelle: Tankvorgang Flache LrN 747 48 6 410,2 30| 8371 |-694 | -47 |-17 -16 | 0,0 0,0 0,0
Waschen Lkw (Hockdruckreiniger) | Flache LrT 94,0 68,1 386,2 |30 8073 |-691|-47 |-34 -16 | 0,0 0,0 00 |-98 | 0,0 85
Waschen Lkw (Hockdruckreiniger) Flache LrN 940 | 68,1 386,2 |30 8073 -69,1|-47 |-34 |-16 | 0,0 00 | 00 |
N ] lm; Steger & Partner GmbH Frauendorferstrae 87 81247 Miunchen Tel: 089/891463-0 e e
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Netto-Logistikzentrum
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012

Details der Ausbreitungsberechnung (nur jeweils Stockwerk mit hochstem Pegel)

Anlage E

1 2 3 7 8 9 (12| 13 |94 |15 |17 |18 |19 | 21 [ 22 | 23 | 24 | 25

Schallquelle Quelltyp | Zeitb. Lw Lw/Lw" loderS |Ko | d Adiv |Agnd Abar |Aatm | DI | dLrefl |[Cmet |dLwZ | ZR 15
dB(A) | dB(A)  mm* |dB | m dB dB dB dB dB dB dB dB

10 09, Frixing 1 Mired IRW,T 58 dB(A) IRW,N 41 dB(A) LrT 40,6 dB(A) LrN 39,3 dB(A)

(1) Frischware: Be-/Entladen Flache LT 80,0 497 [10616 |3,0| 7231 |-682|-46 | 00 |-14 | 0,0 0,0 00 |221 | 00 |309 |

(1) Frischware: Be-/Entladen Flache LrN 80,0 | 49,7 |[1061.6 |30| 7231 |-68,2|-46 | 00 |-1.4 | 0,0 0,0 00 |224 | 00 |31.2 ‘

(1) Frischware: Lkw-Fahrweg An-/Abfanrt Linie LrT 889 630 | 390,0 |30 5388 |-656|-46 | 0.0 [-10 |00 0,0 0,0 | 74 | 00 | 281

(1) Frischware: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt Linie LrN 889 63,0 | 390,0 i?)‘O 5388 |-656|-46 | 0,0 |-10 00 0,0 0,0 7.0 O | 247

(1) Frischware: Lkw-Kiihlaggregate Flache LrT 970 | 704 4586 |3,0| 7202 |-681|-46 | 0,0 |-14 0,0 0,0 00 |-22 | 0,0 | 2338

(1) Frischware: Lkw-Kuhlaggregate Flache LrN 970 704 4586 |30 7202 |-681|-46 | 00 |-14 00 0,0 00 |-2,0| 00 |239

(1) Frischware: Lkw-Rangieren | Flache LT ‘ 99,0 645 |28403 (30| 7220 |-682|-47 | 00 |-14 0,0 0.0 00 |-16,8| 0,0 | 11,0

(1) Frischware: Lkw-Rangieren | Flache LrN 980 | 645 |2840,3 |3,0| 7220 |-682|-47 | 00 |-1,4 | 0,0 0,0 0,0 -

(2) Trockensortiment: Beladen Flache LR 80,0 50,7 8422 30| 5247 |-654|-46 | 00 |-10 | 0,0 22 00 (225 | 00 |368

(2) Trockensortiment: Beladen Flache LrN 80,0 | 50,7 8422 30| 5247 |-654 ) -46 | 00 |-10 | 00 2.2 00 |237 | 0,0 |380

(2) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Abf, Linie LrT 85,5 | 63,0 176,2 |3,0| 4584 |-642|-46 | 0,0 | -0,9 | 0,0 0,0 0.0 | 74 0,0 |2589

(2) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Abf. Linie LrN 855 | 63,0 1762 30| 4584 |-642|-46 | 00 |-09 |00 0,0 0,0

(3) Leergut: Entladung Flache LrT 80,0 | 525 559,7 30| 760,4 |-686| -46 [-180|-15 | 0,0 0,0 00 199 | 00 |10.2

(3) Leergut: Entladung Flache LrN 80,0 | 52,5 559,7 [3,0 ' 7604 |-686 -46 |-180|-15 | 0,0 0,0 0,0

(3) Leergut: Lkw-Fahrweg Anfahrt Linie LFT 934 | 63,0 [1092,7 3,0 6207 |-668 | -46 |-16 [-1,0 | 0,0 0,3 00 |82 | 00 | 308

(3) Leergut: Lkw-Fahrweg Anfahrt Linie LrN 934 | 63,0 |1092,7 3,0 | 620,7 |-668|-46 |-16 |-10 | 0,0 0,3 0,0

(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen F\W Flache LrT 99,0 64,6 28403 |30| 7220 |-682 | -47 | 00 [-14 | 00 0,0 00 |-96 00 |18,2

(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen FW Flache LrN 99.0 64,5 28403 30| 7220 |-682|-47 | 00 |-14 | 0,0 0.0 0,0

(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen TS Flache LrT 990 | 64,5 |2B8335 (3,0 | 5186 |-653|-46 | 0,0 |-1,0 | 0,0 1.8 00 |96 | 0,0 | 232

(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen TS Flache LrN 99,0 | 64,5 |[28B335 30| 5186 |-653| -46 | 00 |-10 | 00 1,6 0,0

(3) Leergut: Lkw-Rangieren Entladung Flache LrT 99,0 | 67,5 |14155 |30| 7645 |-687 |47 [-152|-15 | 0,0 0.0 00 |66 | 00 | 54

(3) Leergut: Lkw-Rangieren Entladung Flache LrN 990 | 675 (14155 3,0| 7645 |-68,7 | 47 ‘ 152 | =15 | 0,0 0.0 0,0

{(4) Pfand: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt Linie LrT 93,8 | 630 [12160 |3,0| 5896 |-664 | -46 |-1,1 |-10 0,0 0,3 00 |64 | 0,0 304

(4) Pfand: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt Linie LrN 938 | 63,0 |[1216,0 3,0 5896 |-664 | -46 | -11 |-10 | 00 0,3 0,0

(4) Pfand: Lkw-Rangieren Beladung Lager | Flache LT 990 | 646 |2781,1 |3,0| 7895 |-689|-47 [-136|-15 | 0,0 0,0 00 |84 |00 | 49

(4) Pfand: Lkw-Rangieren Beladung Lager = Flache LrN 990 | 646 |27811 30| 7895 |-68,9|-47 |-136(-15 | 0,0 0,0 0,0

Wﬂm
,Wm”

Wﬁ'
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Bericht Nr. 3969/B1/hu vom 02.08.2012

Netto-Logistikzentrum Anlage E
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012
Details der Ausbreitungsberechnung (nur jeweils Stockwerk mit hochstem Pegel)
1 2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 t 19 21 [ 22 23 24 25
Schallguelle Quelltyp | Zeitb. Lw [Lw'/Lw" |l oder S | Ko d Adiv |Agnd | Abar Aatm | DI | dLrefl [Cmet dLwZ | ZR Lr
dB(A) | dB(A) | mm? |dB| m B | dB | dB  dB | dB | dB ' dB | dB
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Entladung Flache LT 99,0 | 67,5 |14155 [3,0| 6546 |-87,3|-46 [-151|-1,3 | 0,0 0,3 00 |-84 | 00 | 58
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Entladung Flache LrN 99,0 67,5 14155 |30 | 6546 |-673|-46 |-151 | -13 | 0,0 0.3 0,0
(5) Trockensortiment: Entladung Flache LrT 80,0 | 51,3 7331 |30 638, 7 |-671| -46 -189 -12 | 0,0 0,3 0,0 1201 | 00 | 116
(5) Trockensortiment: Entladung Flache LrN | 80,0 51,2 7331 (30| 638, 7 |-671|-46 -189|-12 | 0,0 03 0,0
1 (5) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Anf. Linie LrT |[940 630 12510 |30 5936 |-665|-46 -10 |-10 | 0,0 0,2 0,0 | 47 | 0,0 | 288
(5) Trockenscrtiment: Lkw-Fahrweg Anf, Linie LrN 940 | 630 12510 [3,0| 5936 |-6655|-46 | -10 | -1,0 | 0,0 0,2 0,0
(5) Trockensortiment: Lkw-Rangieren Entl | Flache LrT 990 656 22062 |3.0| 6464 |-672|-46 -146|-12 | 0,0 0,2 : 0,0 |-101| 00 | 44
(5) Trockensortiment: Lkw-Rangieren Entl | Fldche LrN 99,0 656 22062 |3,0| 6464 |-672|-46 -146|-12 | 00 0,2 | 00
Heizung/Klima/Kalte (Ersatzschallquelle) Punkt LrT 80,0 80,0 30| 7386 |-684|-43 | -04 [-14 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 8,5
Heizung/Klima/Kalte (Ersatzschallquelle) Punkt | LrN 80,0 80,0 30| 7386 (684 |-43 -04 |-14 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 8.5
Mllcontainer; Austausch Flache | LrT 1140 | 9456 86,5 30| 7816 (-689| -47 -193|-1,5 | 0,0 0,0 00 (-252| 00 | -2,4
Mdallcontainer: Austausch Flache LrN 1140 | 946 | 86,5 30| 7816 |-689 | -47 |[-193|-15 | 0,0 0,0 0,0 ‘
Mullcontainer: Lkw-Fahrweg Linie LrT 83,8 ‘ 63,0 11926 |3.0| 5900 |-664|-46 | -1,1 |-10 00 0,3 0,0 [-12,0| 0,0 |12,0
Mullcontainer: Lkw-Fahrweg Linie LrN 938 | 630 (11926 |3,0| 5800 |664|-46 -11 |-10 00 0,3 0,0
Pkw-Parkplatz Nord: Ein-/Ausparken Flache LrT 67,0 | 329 |25737 (30| 4959 |-649|-46 00 (-10 00 0.0 00 (10,0 | 00 | 986
Pkw-Parkplatz Nord: Ein-/Ausparken Flache LrN 67,0 32,9 |2573,7 [3,0| 4959 |(-649 | -46 ‘ 00 [-10 00 0,0 0,0 0,0 00 |-04
Pkw-Parkplatz Nord: Fahrweg Linie LFT 71,0 47,5 2258 |3,0| 4838 |-647|-46 00 |-09 00 0,0 00 (100 | 0,0 | 13,9
1 Pkw-Parkplatz Nord: Fahrweg Linie LrN 71,0 475 2258 |30| 4838 |647|-46 00 |-09 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 3.8
} Pkw-Parkplatz West: Ein-/Ausparken Flache LrT 67,0 29,3 59541 3.0| 5604 |-66,0 . -46 | 00 |-11 0,0 0,0 0,0 (13,0 ! o W s e
Pkw-Parkplatz West: Ein-/Ausparken Flache LrN 67.0 29.3 5954,1 30| 5604 |-660|-46 00 |-11 00 0,0 0,0 0.0 00 |-16
Pkw-Parkplatz West: Fahrweg Linie LrT 73,6 475 4086 |3,0| 5370 |-656|-46 00 |-10 00 0,0 00 (130 00 | 184
i| Pkw-Parkplatz West: Fahrweg Linie LrN | 736 475 | 4086 (30| 5370 |-656 -46 | 00 |-10 00 00 |00 |00 | 00 | 54
] Presscontainer: Austausch Flache LrT 114,0 | 96,2 59,7 30| 7764 |-688 | -47 |-190|-15 0.0 0,0 0.0 (252 0.6 |21
Presscontainer: Austausch Flache LrN 114,0 | 96,2 597 30| 7784 |-688 | -47 |-190|-15 0,0 0,0 0,0
Presscontainer: Betrieb (2 Stk.) Flache LFT 85,0 70,3 293 30| 7755 |-688 | -46 |-20.2|-1,5 | 0,0 0,0 00 |-51 | 00 [-12,2
Presscontainer: Betrieb (2 Stk.) Flache LrN 85,0 | 70,3 293 30| 7755 |-68,8 ' -46 -202|-15 00 0,0 0,0
Presscontainer: Lkw-Fahrweg Linie LrT 838 | 630 |11858 |3,0| 590,3 |-664|-486 | -11 |-1.0 | 0,0 03 | 00 [-12,0] 0,0 | 12,0
Steger & Partner GmbH Frauendorferstrate 87 81247 Minchen Tel: 089/891463-0 RLHR2RE et B
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Netto-Logistikzentrum Anlage E
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012

Details der Ausbreitungsberechnung (nur jeweils Stockwerk mit hochstem Pegel)

1 2 | 3 7 8 o [12] 13 |14 |15 |17 [ 18 |19 | 21 |22 | 23 | 24 | 25 \
Schallguelle Quelltyp | Zeitb. Lw | Lw'/Lw" | oder S | Ko d Adiv |Agnd  Abar |Aatm | DI | dLrefl |Cmet |dLwZ | ZR | Lr ‘
dB(A)  dB(A) | m,m? |dB m dB dB dB dB | dB dB dB dB |

Presscontainer: Lkw-Fahrweg Linie LN 93,8 | 630 11958 |3‘O 5903 |664|-46 -1,1|-10]00 0,3 0,0 }
Stapler: Getrankeanlieferung Flache LrT |104,0 | 70,3 23432 |30| 6518 |-673|-46 -131]-13 |0,0 0,2 00 | 35 | 00 | 245
Stapler: Getrankeanlieferung Flache | LrN |104,0 | 70,3 |2343,2 |3,0| 6518 |-673|-46 |-131|-13 | 0,0 0.2 0,0

Stapler: Leergutlager Flache LrT 1040 677 42649 |30| 7877 |-689|-47 -137|-15 | 0,0 0,0 60 | 48 | 806 |252
Stapler: Leergutlager Flache LrN  |104,0 | 67,7 |42649 (30| 787,7 |-68,9 | -4,7 |-13,7 | -1,5 1 0,0 0,0 00 | 00 | 0,0 | 18,2
Tankstelle: Bezinanlieferung Befillen Flache LET 946 | 68,5 4102 |3‘O 8585 |-697|-47 |-16 |-17 | 00 0,0 00 |-12,0| 0,0 | 8,0
Tankstelle: Bezinanlieferung Beftllen Flache LrN 946 | 68,5 4102 |3,0| 8585 |-69,7|-47 |-16 |-1,7 | 0,0 0,0 0,0

Tankstelle: Bezinanlieferung Lkw-Fahrweg Linie LrT 93,7 63,0 |1181,8 [3,0| 590,2 |-664|-46 |-09 [-10 | 0,0 0.3 00 (=120 | 0.8 |924 |
Tankstelle: Bezinanlieferung Lkw-Fahrweg Linie LrN 837 | 63,0 |1181,8 |3,0| 5902 |-664 | -46 |-09 |-10 00 @ 03 0,0 }
Tankstelle: Tankvorgang Flache LrT 74,7 48,6 410,2 (30| 8585 |-69,7|-47 |-16 [-1,7 00 0,0 0,0 7.8 0,0 8.0
Tankstelle: Tankvorgang | Flache LrN 747 | 486 4102 |30)| 8585 |-697|-47 |-16 |-1,7 00 @ 00 0,0

Waschen Lkw (Hockdruckreiniger)
Waschen Lkw (Hockdruckreiniger)

Flache LrT 940 | 68,1 386,2 |3,0| 8319 |-694|-47 |-35 |-16 | 00 0,0 00 |-98 | 00 | 81
Flache LrN 940 | 681 3862 |3.0) 8319 |-694|-47 |-35 |-16 | 0,0 0.0 0,0

10 10, Frixing 2 1. 0G Milred IRW, T 58 dB(A) IRW N 39 dB(A) LrT 40,2 dB(A) LrN 38,9 dB(A)
(1) Frischware: Be-/Entladen | Flache LeT | 80,0 ‘ 497 10616 |30 7504 |-685|-46 | 00 |-14 | 0,0 0.0 o0 1224 | 0.0 | 30,5 ‘
(1) Frischware: Be-/Entladen | Flache LrN 80,0 497 10616 [3,0| 7504 |-685|-46 | 0,0 |-14 | 0,0 0,0 00 (224 | 0,0 | 30,9
(1) Frischware: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt I Linie LeT 88.9 63,0 390,0 3,0 563,7 |-66,0| -46 | 00 [-11 00 0,0 0,0 7.4 Q.0 | 2% \
(1) Frischware: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt Linie LrN 88,9 63,0 3900 30| 5637 |-660| -46 | 0,0 | -1,1 | 0,0 0,0 0,0 7.0 | 0,0 [27.2
(1) Frischware: Lkw-Kuhlaggregate Flache LT 97,0 70,4 4586 (30| 7480 |-685 | -46 ‘ 00 |[-14 00 | 00 00 (-22 | 00 |234
(1) Frischware: Lkw-Kiihlaggregate Flache LrN g7.0 70,4 4586 (30| 7480 |-685|-46 | 00 |-14 0.0 | 0,0 00 |-20 | 00 ‘ 23,5
(1) Frischware: Lkw-Rangieren Flache LrT 99,0 64,5 2840,3 |3.0| 750,2 |-685|-47 | 0,0 |-14 | 0,0 0.0 00 |-16,8| 00 106
(1) Frischware: Lkw-Rangieren Flache LrN 99,0 645 |28403 [30| 750,2 |-685|-47 | 0,0 [-1.4 | 00 00 | 00
(2) Trockensortiment: Beladen Flache LrT 80,0 50,7 8422 |30 5495 |-658|-46 | 00 |-11 00 2.2 00 (225 | 0,0 | 363
(2) Trockensortiment: Beladen Flache LrN | 80,0 50,7 | 8422 |30 5495 |-658|-46 | 00 |-11 |00 22 00 (237 | 0.0 | 3756
(2) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Abf. Linie LET 855 | 830 176,2 |30| 4803 (646 |-46 00 [-0,9 |00 0,0 00 | 71 0.8 | 285
(2) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Abf. Linie LrN 855 | 63,0 176,2 |30 4803 |-646 |-46 00 -09 |00 0,0 0,0 '
i (3) Leergut: Enfladung Flache Ll 80,0 | 825 | 559,7 |30)| 7813 |-688|-47 |-178|-15 | 0,0 0,0 00 /199 | 00 | 10,2 j
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Netto-Logistikzentrum Anlage E
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012
Details der Ausbreitungsberechnung (nur jeweils Stockwerk mit hochstem Pegel)
1 2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 21 | 22 23 24 | 25
Schallguelle ‘Quelltyp | Zeitb. Lw |[Lw'/Lw" |l oder § Ko d Adiv Agnd | Abar |Aatm | DI | dLrefl |Cmet |[dLwZ ZR Lr
} dB(A) | dB(A) | mm? dB  m dB dB | dB | dB | dB | dB d8  dB ,
(3) Leergut: Entladung Flache LrN | 80,0 | 525 559,7 |30| 7813 -688| 47 |-178|-15 (00 | 00 0,0 |
(3) Leergut: Lkw-Fahrweg Anfahrt Linie LrT ‘ 93,4 63,0 10927 |30 6439 672 | -46 |-16 -11 |00 0,3 0,0 8,2 0,0 304
(3) Leergut: Lkw-Fahrweg Anfahrt Linie LrN 93,4 63,0 1092, 7 |3,0 | 6439 -672|-46 | -16 -11 |00 0,3 0,0
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen FW Flache LrT 99,0 | 64,5 |2840,3 |30 7502 885 47 | 00 -14 |00 0.0 00 -96 | 00 |17,8
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen FW Flache LrN 99,0 645 |28403 |30 7502 -685|-47 | 00 -14 |00 0,0 0,0
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen TS Flache [T 99,0 645 |2833,5 |3,0| 5445 |-657|-46 | 00 | -1,0 | 0,0 1,5 00 |-96 | 0,0 | 226
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen TS Flache LrN 99,0 | 645 |28335 (30| 5445 |-657 | -46 | 0,0 | -1,0 | 0,0 1.5 0,0
1 (3) Leergut: Lkw-Rangieren Entladung Fléche iz 99,0 67,5 14155 |3,0| 7843 |-68,9 | -47 |-146 | -1,5 | 0,0 0,0 00 -66 | 00 l 5.8
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Entladung Flache LrN 99,0 | 67,5 | 1415,5 |3,0| 784,3 |-689 | -4,7 |-146 | -1,5 | 0,0 0,0 0,0
(4) Pfand: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt Linie LrT 93,8 630 |1216,0 |30| 6125 |-66,7|-46 | -11 |-11 |00 0,3 0,0 6,4 0,0 | 30,0
(4) Pfand: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt Linie LrN | 93,8 | 63,0 [1216,0 |3,0| 612,5 |-66,7 | -46 |-1,1 |-1,1 |00 | 03 | 0,0 |
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Beladung Lager | Flache LT 99,0 | 646 27811 (30| 8140 |-692|-47 |-13,7 | -16 | 00 0,0 0,0 | -84 | 00 | 45
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Beladung Lager | Fldche LrN 990 | 646 |27811 |3.0| 8140 |-692|-47 |-137 | -16 | 0,0 0,0 0,0
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Entladung Flache LrT 99,0 | 67,5 [14155 [3,0| 671,7 |-675|-46 |-138| -1,3 | 0,0 0,5 00 -84 | 00 69
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Entladung Flache LrN 990 | 675 |14155 (30| 671,7 |-675| -46 |-138 | -1,3 | 0,0 0,5 0,0
(5) Trockensocrtiment: Entladung Flache LrT 80,0 51.3 7331 :3:0 656,3 |-67,3|-46 |-18,7|-1,3 | 0.0 0,1 00 201 | 6@ | 11,3
(5) Trockensortiment: Entladung Flache LrN \ 80,0 51.3 7331 |[3,0| 656,3 |-67,3| -46 |-187 | -1,3 | 0,0 2.4 0,0
Il (5) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Anf. Linie LrT | 94,0 63,0 1251,0 |3,0| 6190 |-668|-46 | -10 -11 |00 0,2 00 | 47 0,0 |284
(5) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Anf. Linie LiN | 94,0 63,0 1251,0 |3,0| 6190 |-668 | -46 |-1,0 | -1,1 | 0,0 0,2 00 |
4 (5) Trockensortiment: Lkw-Rangieren Entl | Flache LrT | 990 | 656 22062 |3,0| 6632 |-674|-46 -13,1 -13 | 0,0 0,3 00 |-10,1| 0,0 | 5.8
(5) Trockensortiment: Lkw-Rangieren Entl Flache LrN l 99,0 656 |2206,2 |3,0| 663,2 |-674 | -46 |-13, -1,3 (0,0 0,3 0,0
Heizung/Klima/Kélte (Ersatzschallquelle) Punkt LrT 80,0 | 80,0 307625 (686 |-43 -36 |-15 |00 0,0 00 00 | 00 | 49
Heizung/Klima/Kalte (Ersatzschallquelle) Punkt LrN ‘ 80,0 | 80,0 307625 |686| 43 -36 |-15 |00 0,0 00 | 00 | 00 | 49
Mullcontainer: Austausch Flache LFT 114,0 | 94,6 86,5 |[30]| 8034 |-691|-47 -191|-15 | 0,0 0,0 00 |-252 | 0,0 |-25
Mullcontainer: Austausch Flache LrN ‘114.0 94,6 865 |30/ 8034 |-691|-47 -191|-15 | 0,0 0,0 0,0
Mullcontainer: Lkw-Fahrweg Linie LrT 93,8 63,0 (11926 (30| 6131 |(-66,7|-46 | -1,1 | -1,1 | 0,0 0.2 00 |-120| 00 | 114
Mullcontainer: Lkw-Fahrweg Linie LrN | 93,8 63,0 11926 [3,0| 613,1 |-66,7 ‘ 46 | -11 |-11 10,0 0,2 0,0
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Details der Ausbreitungsberechnung (nur jeweils Stockwerk mit hochstem Pegel)

Netto-Logistikzentrum
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012

Anlage E

1 2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 21 22 23 24 25
Schallguelle Quelltyp | Zeitb. Lw |Lw'/Lw" [l oder S | Ko d Adiv |Agnd | Abar |Aatm @ DI | dLrefl |[Cmet |[dLwZ | ZR Lr
dB(A) | dB(A) | mm? dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
Pkw-Parkplatz Nord: Ein-/Ausparken Flache Hyii 67,0 | 32,9 |2573,7 |3,0] 512,3 |-652 | -46 | 0,0 ] -1,0 | 0,0 0,0 0,0 (100 | 0,0 | 9.3
Pkw-Parkplatz Nord: Ein-/Ausparken Flache LrN 67,0 | 32,9 |2573,7 |3,0| 5123 |-652|-46 | 0,0 |10 | 0,0 0,0 0,0 | 00 | 00 |-08
Pkw-Parkplatz Nord: Fahrweg Linie LrT 71,0 | 47,5 2258 |3,0 ‘ 4980 |-649 | -46 00 | -1,0 | 0,0 0,0 00 |100 | 00 | 136
Pkw-Parkplatz Nord: Fahrweg | Linie LrN 71,0 | 47,5 2258 |3,0| 4980 |-649|-46 00 |-10 |00 0,0 00 | 00 | 00 | 36
Pkw-Parkplatz West: Ein-/Ausparken | Flache LrT 670 | 29,3 |59541 [30| 5924 |-664|-46 | 00 |-1,1 | 0,0 00 |00 |130| 00 108
Pkw-Parkplatz West: Ein-/Ausparken Flache LrN 670 | 29,3 |59541 (30| 5924 |-664|-46 | 00 |-1,1 | 0,0 00 (00 |00 |00 |-22
Pkw-Parkplatz West: Fahrweg Linie LrT 736 | 475 4086 |3,0| 5633 |-660|-46 00 |-11 |00 0,0 ! 0,0 130 0,0 | 18,0
Pkw-Parkplatz West: Fahrweg Linie LriN 736 475 | 4086 |3.0 5633 |-66,0|-46 00 |-11 |00 0,0 00 | 00 | 00 49
Presscontainer: Austausch Flache LT |114,0 | 96,2 59,7 |3.0| 800,1 |-69,1|-4,7 [-192|-15 | 0,0 0,0 0,0 |-252 | 0,0 | -2,7
Presscontainer: Austausch Flache LrN 1140 | 96,2 59,7 (30| 8001 [-691|-47 |-192|-15 | 0,0 0,0 0,0
Presscontainer: Betrieb (2 Stk.) Flache LrT 850 70,3 293 |30| 7979 [-690|-47 -202|-15 |00 0,0 0,0 |-51 | 0,0 |-124
Presscontainer: Betrieb (2 Stk.) Flache LrN 850 | 70,3 293 (30| 7979 |690]|-47 -202|-15 |00 0,0 0,0
Presscontainer: Lkw-Fahrweg Linie LrT 93,8 63,0 | 11958 |3,0| 6134 |-667|-46 | -1,1 | -1,1 | 0,0 0,2 0,0 ‘—12‘0 D@ | 11,5 |
Presscontainer: Lkw-Fahrweg Linie LrN 938 | 630 [11958 (3,0| 6134 |-66,7 | -46 | -1,1 ‘ -1.1 100 0,2 0,0
Stapler: Getrankeanlieferung | Flache LrT 1040 | 70,3 |23432 |30 668,7 |-675|-46 |-114 -13 |00 02 06 | 35 | DD (260
Stapler: Getrankeanlieferung | Flache LrN  |104,0 | 70,3 |2343,2 |30| 6687 |-675|-46 |-114 | -13 | 0,0 0,2 0,0
Stapler: Leergutlager | Flache LrT  |104,0 | 67,7 |42649 (30| 8118 |-69,2| -47 |(-141|-16 | 0,0 0,0 ‘ 0o | 7.0 | 0,0 | 245
Stapler: Leergutlager Flache LrN (1040 | 67,7 |42649 (30| 8118 -692| -47 |-141 -16 | 0,0 0,0 0.0 | 00 | 00 |[17.8
Tankstelle: Bezinanlieferung Befiillen Flache LT 946 | 68,5 4102 |30 8830 -699|-47 |18 -17 |00 0,0 g0 |-120) 00 | 7.5
Tankstelle: Bezinanlieferung Befiillen Flache LrN 94,6 68,5 410,2 |3,0| 8830 699 | -47 |-18 -17 | 0.0 0,0 0,0
Tankstelle: Bezinanlieferung Lkw-Fahrweg Linie LrT 93,7 | 630 |11818 |30 6163 |-668 -46 |-09 | -1,1 | 0,0 0,2 00 |-120| 00 | 115
Tankstelle: Bezinanlieferung Lkw-Fahrweg Linie LrN | 93,7 63,0 11818 |30 6163 -668 -46 [-09 |-11 |00 0,2 0,0
Tankstelle: Tankvorgang Flache LrT | 74,7 48 6 4102 |30/| 8831 -699 -47 |-15 |-17 | 00 0,0 0,0 7.8 0,0 77
Tankstelle: Tankvorgang Flache LrN 747 | 486 410,2 |30 8831 |-699| 47 |-15 |-17 | 0,0 0.0 0,0
Waschen Lkw (Hockdruckreiniger) Flache LrT 940 | 681 3862 30| 8587 |-697|-47 |-34 |-17 00 0,0 00 |98 |00 |78
\Waschen Lkw (Hockdruckreiniger) Flache LrN 94,0 { 68,1 386,2 30| 8587 ‘~69,7| 47 -34 |17 00 0.0 | 0,0

52
M’.}’_’” / ':
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Netto-Logistikzentrum Anlage E
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012
Details der Ausbreitungsberechnung (nur jeweils Stockwerk mit hochstem Pegel)

Legende

1 Schallquelle Name der Schallguelle

2 Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

3 Zeitb. Zeitbereich

7 Lw dB(A) Schallleistungspegel

8 Lw'/Lw" dB(A) Schallleistungspegel pro m/m? (largenbezogen bzw. flachenbezogen)

Sloder S m,m? Grole der Quelle {Lange oder Flache)

12 Ko dB Raumwinkelmaf}

13d m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

14 Adiv dB Dampfung aufgrund gecmetrisches Ausbreitung

15 Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

17 Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

18 Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsarption

15 DI dB Richtwirkungskorrektur

21 dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen

22 Cmet Meteorologische Korrektur

23 dlwZ dB Korrektur Einwirkzeiten und Haufigkeiten

24 ZR dB Zuschlag fur Zeiten erhohter Empfindlichkeit nach TA Larm ("Ruhezeitenzuschlag")

25Lr (Teil-)Beurteilungspegel
o | n%; Steger & Partner GmbH Frauendorferstralte 87 81247 Munchen Tel: 089/891463-0 SLORANE 1R ALY
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Netto-Logistikzentrum Anlage F
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012
Beurteilungspegel der einzelnen Nachtstunden
22-23|23-24 [00-01 [01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 05-06
Uhr | Uhr Uhr | Ubr Uhr Unr | Uhr | Uhr
IO 01, Maxing 14 EG  Mired IRW.N 44 dB(A) LrN 435 dB(A)
38,2/ 30,3 | 393 | 39,7 40,3 | 396 | 426 | 435 |
10 01, Maxing 14 1.0G_ Mired IRW.N 44 dB(A) LrN 43,8 dB(A)
385|305 | 397 | 400 | 406 | 399 | 429 | 438 |
10 02, Maxing 13 EG  Mired IRW,N 43 dB(A) LrN 39,9 dB(A)
39,9 318 [ 320 | 325 | 332 | 326 [ 377 [ 382 |
IO 02, Maxing 13 1.0G Mired IRW.N 43 dB(A) LrN 40,1 dB(A)
401] 321 [ 323 328 [ 334 [329 | 379 | 384 |
10 02, Maxing 13 2.0G Mired IRW.,N 43 dB(A) LrN 40,3 dB(A)
40,3| 324 | 330 | 334 | 340 | 335 | 382 | 387 |
10 03, Maxing 11 EG AU IRW,N 45 dB(A) LrN 42,6 dB(A)
4211 425 | 425 | 425 | 425 | 425 | 426 | 426 |
10 03, Maxing 11 1.0G AU IRW,N 45 dB(A) LrN 42,7 dB(A)
423) 42,7 | 427 | 427 | 427 | 427 [ 427 | 427 |
10 03, Maxing 11 2.0G AU IRW.N 45 dB(A) LrN 42,9 dB(A)
425 428 | 428 | 428 | 428 | 428 | 42,9 | 429 |
10 04, Maxing 12 EG AU IRW,N 45 dB(A) LrN 448 dB(A)
426 447 | 448 | 448 | 448 448 | 448 | 448 |
10 04, Maxing 12 1.0G AU IRW.N 45 dB(A) LrN 45,0 dB(A)
428 449 | 450 | 450 | 450 | 450 | 450 | 45,0 |
10 04, Maxing 12 2.0G6 AU IRW,N 45 dB(A) LrN 45,2 dB(A)
430 451 | 452 | 452 | 452 452 | 452 | 452 |
10 05, FI.-Nr. 51/2 EG  Mired IRW,N 42 dB(A) LN 41,6 dB(A)
344 393 | 397 | 399 | 403 | 398 | 41,0 | 416 |
| ” &l Steger & Partner GmbH Frauendorferstrae 87 81247 Munchen Tel: 089/891463-0 TRERIEA TRES, B
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Netto-Logistikzentrum
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012

Beurteilungspegel der einzelnen Nachtstunden

Anlage F

22-23|23-24 |00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06

Uhr| Uhr | Uhr Uhr ‘ Uhr ‘ Uhr Uhr Uhr
10 05, FI.-Nr. 51/2 1,06 Mired IRW,N 42 dB(A) LN 41,7 dB(A)

34,5 394 | 398 40,0 | 404 | 399 | 411 | 417 |
10 06, FI.-Nr. 60/1 EG  Mired IRW,N 40 dB(A) LrN 39,7 dB(A)

295 349 | 370 373 [ 380 | 370 [ 385 | 397 |
10 06, FI.-Nr. 60/1 1.0G Mired IRW,N 40 dB(A) LrN 39,7 dB(A)

296 349 | 371 374 [ 380 | 371 [386 | 397 |
10 07, AuR. Neumarkter Str. 87 EG  Mired IRW,N 42 dB(A) LN 422 dB(A)

30,7 326 | 386 | 392 | 401 | 386 | 406 | 422 |
10 07, Auk. Neumarkter Str. 87 1.0G Mired IRW,N 42 dB(A) LiN 42,3 dB(A)

30,8 328 | 387 | 393 | 402 | 387 | 40,7 | 42.3 |
10 08, Frixing 7 EG Mired IRW,N 41 dB(A) LrN 39,7 dB(A)

309 24,3 | 390 392 [ 397 | 390 | 378 | 39.3 |
10 08, Frixing 7 1.0G Mlred IRW,N 41 dB(A) LrN 39,8 dB(A)

31,0 244 | 391 393 | 398 | 391 | 37,9 | 394 |
10 09, Frixing 1 EG  Mired IRW,N 41 dB(A) LN 39,2 dB(A)

30,6 236 | 385 388 | 392 | 386 | 375 | 389 |
10 09, Frixing 1 1.0G Mired IRW,N 41 dB(A) LN 39,3 dB(A)

30,7/ 237 | 386 | 389 | 39,3 | 38,7 | 37,5 | 39,0 |
10 10, Frixing 2 EG Mired IRW N 39 dB(A) LrN 38,8 dB(A)

30,2/ 230 | 380 383 | 388 | 381 | 37,0 | 385 |
10 10, Frixing 2 1.0G  Mired IRW,N 39 dB(A) LrN 38,9 dB(A)

303/ 232 [ 381 384 | 389 |382 371 | 386 |

asP

i X

|
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Netto-Logistikzentrum Anlage F
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012
Beurteilungspegel der einzelnen Nachtstunden

Legende

22-23 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionso# fur diese Stunde

23-24 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsoet fir diese Stunde

00-01 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fur diese Stunde

01-02 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fur diese Stunde

02-03 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fur diese Stunde

03-04 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fur diese Stunde

04-05 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fur diese Stunde

05-06 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fir diese Stunde
N ] HW' Steger & Partner GmbH Frauendorferstrake 87 81247 Munchen Tel: 089/891463-0 LRlmdE 120, R
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Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012

Netto-Logistikzentrum

Stundenwerte der nichtlichen Teilbeurteilungspegel (nur jeweils Stockwerk mit hochstem Pegel)

Anlage G

Schallguelle

22-23 [23—24 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04

Uhr

Uhr

Uhr

Uhr |

04-05 | 05-06 |

Uhr

Uhr Uhr

Uhr

10 01, Maxing 14

1.0G

Mired

IRW,N 44 dB(A)

LiN 43,8 dB(A)

(1) Frischware: Be-/Entladen

(1) Frischware: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt
(1) Frischware: Lkw-Kuhlaggregate

(1) Frischware: Lkw-Rangieren

(2) Trockensortiment: Beladen

(2) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Abf.
(3) Leergut: Entladung

(3) Leergut: Lkw-Fahrweg Anfahrt

(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen FW
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen TS
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Entladung
(4) Pfand: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt

(4) Pfand: Lkw-Rangieren Beladung Lager
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Entladung

(5) Trockensortiment: Entladung

(5) Trockensartiment: Lkw-Fahrweg Anf.
(5) Trackensartiment: Lkw-Rangieren Entl
Heizung/Klima/Kélte (Ersatzschallguelle)
Millcontainer: Austausch

Millcontainer: Lkw-Fahrweg
Pkw-Parkplatz Nord: Ein-/Ausparken
Pkw-Parkplatz Nord: Fahrweg
Pkw-Parkplatz West: Ein-/Ausparken
Pkw-Parkplatz West: Fahrweg
Presscontainer: Austausch
Presscontainer: Betrieb (2 Stk.)
Presscontainer: Lkw-Fahrweg

Stapler: Getrankeanlieferung

T2
38,0
17,8
25,7

| 15,0

21

14.8
191
116
18,1

21

21,8
25,8
181
26,6

21,1 | 229

31,4
16,8

388

33.1
186 |

388

2571
35/
208

388

24

10,0
14,4
4,7

T2

211 | 27.0
314 | 40,1
16,8 | 23,8
208
38,8 ‘
38.2

2.1 21

185 235
228 | 278
164 | 21,0
239 | 285

292
a14
25,6
20,8

39,2

201

20,0
244
17,9
254

"m"{" & WH ﬁ‘_‘
,jﬂ I wrf [ nl/lf f.
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Netto-Logistikzentrum
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012

Stundenwerte der nachtlichen Teilbeurteilungspegel (nur jeweils Stockwerk mit héchstem Pegel)

Anlage G

Schallguelle

2223 | 23-24 |00-01 |01-02 02-03 |03-04 | 04-05 05-06
Uhr Uhr | Uhr Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr

Stapler: Leergutlager

Tankstelle: Bezinanlieferung Beflillen
Tankstelle: Bezinanlieferung Lkw-Fahrweg
Tankstelle: Tankvargang

Waschen Lkw (Hockdruckreiniger)

183 | 183 | 183 | 183 | 183 | 183 | 183

10 02, Maxing 13

2.0G

Mired IRW.N 43 dB(A) LrN 40,3 dB(A)

(1) Frischware: Be-/Entladen

(1) Frischware: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt

(1) Frischware: Lkw-Kihlaggregate

(1) Frischware: Lkw-Rangieren

(2) Trockensortiment: Beladen

(2) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Abf.

(3) Leergut: Entladung

(3) Leergut: Lkw-Fahrweg Anfahrt

4 (3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen FW
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen TS
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Entladung

(4) Pfand: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt

(4) Pfand: Lkw-Rangieren Beladung Lager

(4) Pfand: Lkw-Rangieren Entladung

(5) Trockensortiment: Entladung

(5) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Anf.

(6) Trockensortiment: Lkw-Rangieren Entl

Heizung/Klima/Kalte (Ersatzschallquelle)

Mullcontainer: Austausch

Mullcontainer: Lkw-Fahrweg

Pkw-Parkplatz Nord: Ein-/Ausparken

Pkw-Parkplatz Nord: Fahrweg

Pkw-Parkplatz West: Ein-/Ausparken

1256 | 142 | 1656 | 125 | 184 | 206
251 | 268 | 281 (251 | 338 | 261
7.4 9 1.4 7.4 144 | 161

63 | 63
267 | 267 | 267 | 267
329 | 330
35.1
383 | :
3.3 , ‘
16,0 . ‘
276 |

\
156 | 156 | 156 | 156 | 156 | 156 ‘ 156 | 156

149 | 216 | 101 | 131 | 101 | 186 | 236 | 20,1
184 | 251 | 136 | 167 | 136 | 221 | 271 | 236
46 | 121 | 06 | 24 | 24 | 94 ‘13,9 10,8

Steger & Partner GmbH Frauendorferstralie 87 81247 Minchen Tel: 089/891463-0

Bericht Nr. 3969/B1/hu vom 02.08.2012

03.08.2012, 13:05, RL11 |
|
Seite 2 |

SoundPLAN 7.0




1
Netto-Logistikzentrum Anlage G|
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012
i
Stundenwerte der ndchtlichen Teilbeurteilungspegel (nur jeweils Stockwerk mit hochstem Pegel)
Schallquelle 22.23 | 23-24 ‘00-01 01-02 | 02-03 ‘03-04 | 04-05 | 05-06
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhe | Uhr
Pkw-Parkplatz West: Fahrweg 125 | 200 | 85 | 103 ’ 55 | 173 | 218 | 187 I
Presscontainer: Austausch
Presscontainer: Betrieb (2 Stk.) | i
Presscantainer: Lkw-Fahrweg :
Stapler: Getrankeanlieferung ‘ | f
Stapler: Leergutlager 304 | 304 304 | 304 304 | 304 | 304 '
Tankstelle: Bezinanlieferung Befiillen
Tankstelle: Bezinanlieferung Lkw-Fahrweg
Tankstelle: Tankvorgang
Waschen Lkw (Hockdruckreiniger) ‘
10 03, Maxing 11 2206 AU IRW N 45 dB(A) LrN 429 dB(A)
(1) Frischware: Be-/Entladen 143 | 161 | 183 | 143 | 203 | 224 !
(1) Frischware: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt 9,0 10,2 | 130 8.0 17,7 | 18,0
(1) Frischware: Lkw-Kiihlaggregate | 11.2 | 13,0 . 15,2 | 11,2 | 18,2 | 20,0
(1) Frischware: Lkw-Rangieren I 10,2 10,2
(2) Trockensortiment: Beladen 165 165 | 165 16,5
(2) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Abf. 184 | 143
(3) Leergut: Entladung 40,4 ‘
(3) Leergut: Lkw-Fahrweg Anfahrt 36,8
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen FW T2
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen TS ilyit
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Entladung 32,8 |
(4) Pfand: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Beladung Lager
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Entladung
(5) Trockensortiment: Entladung
(5) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Anf.
(5) Trockensortiment: Lkw-Rangieren Entl
Heizung/Klima/Kélte (Ersatzschallquelle) T | A% | WE | W | RER | MTE | IRT | 1%F i
Steger & Partner GmbH Frauendorferstralle 87 81247 Minchen Tel: 089/891463-0 0305200, 1368, Rl
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Netto-Logistikzentrum Anlage G
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012

Stundenwerte der nachtlichen Teilbeurteilungspegel (nur jeweils Stockwerk mit héchstem Pegel)

Schallquelle 2223 |23.24 | 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06
Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Mullcontainer: Austausch
Millcontainer: Lkw-Fahrweg
Pkw-Parkplatz Nord: Ein-/Ausparken
Pkw-Parkplatz Nord: Fahrweg
Pkw-Parkplatz West: Ein-/Ausparken
Pkw-Parkplatz West: Fahrweg
Presscontainer: Austausch
Presscontainer: Betrieb (2 Stk.) | | ‘

109 | 056 25 -0.5 7.9 12,9 9,5
13,5 2,0 5,1 2,0 10,6 | 1655 | 120
16 9.9 81 | -129 | 141 3,5 04
87 28 | -10 | -58 59 10,5 7.4

2o O e
M o 0 N

Presscontainer: Lkw-Fahrweg |
Stapler: Getrankeanlieferung ‘
Stapler: Leergutlager 428 | 428 ‘ 428 428 | 428 | 428 | 428
Tankstelle: Bezinanlieferung Beflllen

Tankstelle: Bezinanlieferung Lkw-Fahrweg [
Tankstelle: Tankvargang
Waschen Lkw (Hockdruckreiniger) ‘ |

|0 04, Maxing 12 SlocE Al IRW.N 45 dB(A) LN 452 dB(A)

(1) Frischware: Be-/Entladen 178 | 196 | 21,8 | 178 | 23,8 | 259
(1) Frischware: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt 101 | 11.8 | 141 | 10,1 | 188 | 201
(1) Frischware: Lkw-Kihlaggregate 143 | 161 | 183 | 143 | 21,3 | 231
(1) Frischware: Lkw-Rangieren ‘ 15,4 154
(2) Trockensortiment: Beladen 17A 174 17 174

(2) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Abf. 11.3 | 123
(3) Leergut: Entladung 40,8 |
(3) Leergut: Lkw-Fahrweg Anfahrt | 37,6
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen FW 11,9
(3)
(

Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen TS 43 [ |
3) Leergut; Lkw-Rangieren Entladung 33,0
(4) Pfand: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt |
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Beladung Lager | [

W! ” I{/ ,- Steger & Partner GmbH Frauendorferstrafte 87 81247 Minchen Tel: 089/891463-0 e i 2R By s
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Netto-Logistikzentrum
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012

Stundenwerte der nachtlichen Teilbeurteilungspegel (nur jeweils Stockwerk mit hochstem Pegel)

Anlage G

Schallquelle | 22-23 | 23-24 | 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 ‘94-05 | 05-06
| Uhr Uhr Uhr Uhr uhr Uhr | Uhr | Uhr

(4) Pfand: Lkw-Rangieren Entladung ’
(5) Trockensortiment: Entladung
(5) Trockenscrtiment: Lkw-Fahrweg Anf. '
(5) Trockensertiment: Lkw-Rangieren Entl
Heizung/Klima/Kalte (Ersatzschallguelle) 19,1 19,1
Miillcontainer: Austausch
Mullcontainer: Lkw-Fahrweg

|

191 | 191 191 191 1941 191

Pkw-Parkplatz Naord: Ein-/Ausparken =52 1.5 -89 -8,9 -8,9 -1.5 35 0.1
Pkw-Parkplatz Nord: Fahrweg 3.7 104 | -1.0 2.0 -1.0 | 74 12,4 9.0
Pkw-Parkplatz West: Ein-/Ausparken -3.4 4.1 -7.3 -56 |-104 14 6,0 2.9

Pkw-Parkplatz West: Fahrweg 6.8 14,3 28 4.6 -0,2 11,6 16,1 13,0
Presscontainer. Austausch |
| Presscontainer: Betrieb (2 Stk.)
Presscontainer: Lkw-Fahrweg
Stapler: Getrankeanlieferung

Stapler: Leergutlager I 451 451 451 | 451 451 451 451

Tankstelle: Bezinanlieferung Befillen

Tankstelle: Bezinanlieferung Lkw-Fahrweg

Tankstelle: Tankvorgang

Waschen Lkw (Hockdruckreiniger) J‘ | ‘

10 05, Fl.-Nr. 51/2 1.0G  Mired IRW N 42 dB(A) LN 41,7 dB(A)

(1) Frischware: Be-/Entladen 276 | 283 | 315 | 276 | 335 | 356

(1) Frischware: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt 19,8 21,7 | 238 19,9 28,7 | 299

(1) Frischware: Lkw-Kiihlaggregate 224 | 241 | 263 | 224 | 294 | 311

(1) Frischware: Lkw-Rangieren 225 | 225

(2) Trockensortiment: Beladen 232 | 232 | 232 | 232

(2) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Abf. ‘ | 213 | 222 | !

(3) Leergut: Entladung 30,7 : i

(3) Leergut: Lkw-Fahrweg Anfahrt ‘ 312 | | | !
Wﬂm&” /ﬂ Steger & Partner GmbH Frauendorferstraie 87 81247 Munchen Tel: 089/891463-0 O3 82012, 13:08, RLI1 !
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Netto-Logistikzentrum
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012

Stundenwerte der nachtlichen Teilbeurteilungspegel (nur jeweils Stockwerk mit hochstem Pegel)

Anlage G

Schallguelle

22-23 | 23-24 | 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06

Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen FW
3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen TS
3) Leergut: Lkw-Rangieren Entladung

4) Pfand: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt

4) Pfand: Lkw-Rangieren Beladung Lager
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Entladung

(5) Trockensortiment: Entladung

(5) Trockenscrtiment: Lkw-Fahrweg Anf.
(5) Trockensertiment: Lkw-Rangieren Entl
Heizung/Klima/Kalte (Ersatzschallquelle)
Mullcontainer: Austausch

Millcontainer: Lkw-Fahrweg
Pkw-Parkplatz Nord: Ein-/Ausparken
Pkw-Parkplatz Nord: Fahrweg
Pkw-Parkplatz West: Ein-/Ausparken
Pkw-Parkplatz West: Fahrweg
Presscontainer: Austausch
Presscontainer: Betrieb (2 Stk.)

] Presscontainer: Lkw-Fahrweg

Stapler: Getrankeanlieferung

Stapler: Leergutlager

Tankstelle: Bezinanlieferung Beflllen
Tankstelle: Bezinanlieferung Lkw-Fahrweg
Tankstelle: Tankvorgang

Waschen Lkw (Hockdruckreiniger)

(
(
(
{
(

19,5 [
12,3 [
231

2,7 | 123 | 127 | 127 | 2T | 127 | 127 | 12F

-16,7 | -101 | -215 | -185 |-215 | -131 | -8,1 | -11,5
17 | 10 | 125 | 94 | -125 | 40 10 -2,5
4,5 12,0 0,5 23 -25 8,3 138 | 10,7
10,8 | 183 68 | 86 38 156 | 202 | 17

39,3 | 303 [ 393 | 393 | 393 | 393 | 393

10 06, F1.-Nr. 60/1

1

0G

Mired IRW N 40 dB(A) LrN 39,7 dB(A)

(1) Frischware: Be-/Entladen
(1) Frischware: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt
(1) Frischware: Lkw-Kiihlaggregate

281 | 299 | 321 | 281 | 341 | 362
194 | 21,1 | 234 | 194 | 281 | 294
20,7 | 225 | 247 | 207 | 27,7 | 295
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Netto-Logistikzentrum Anlage G
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012
Stundenwerte der nachtlichen Teilbeurteilungspegel (nur jeweils Stockwerk mit héchstem Pegel)
Schallquelle | 22-23 | 23.24 ‘00-01 01-02 | 02-03 ‘03-04 ‘04-05 05-06
‘ Uhr Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
(1) Frischware: Lkw-Rangieren } 20,9 | 209
(2) Trockensortiment: Beladen 30,7 | 30,7 | 30,7 | 30,7
(2) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Abf. 229 | 238
(3) Leergut: Entladung 21,8 1
(3) Leergut: Lkw-Fahrweg Anfahrt 2r.F !
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen FW 179 |
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen TS 15,1
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Entladung 17,0
(4) Pfand: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Beladung Lager
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Entladung
(5) Trockensortiment: Entladung ;
(5) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Anf.
(5) Trockensortiment: Lkw-Rangieren Entl
Heizung/Klima/Kalte (Ersatzschallguelle) | 9.1 9.1 9.1 9.1 ‘ 9.1 9.1 9.1 91
Mullcontainer: Austausch
Miullcontainer: Lkw-Fahrweg
Pkw-Parkplatz Nord: Ein-/Ausparken -16,7 | -10,0 | -214  -184 | -214 | -130 | -80 | -114
Pkw-Parkplatz Nord: Fahrweg =27 4,0 7.5 4.5 -T.5 1.0 58 2.5
Pkw-Parkplatz VWest: Ein-/Ausparken irg W2 | <1.8 0,5 -4,3 i 7.4 12,0 89
Pkw-Parkplatz West: Fahrweg 88 16,3 48 66 | 1.8 13,5 18,1 15,0 |
Presscontainer: Austausch
Presscontainer: Betrieb (2 Stk.) |
Presscontainer: Lkw-Fahrweg
Stapler: Getrénkeanlieferung '
Stapler: Leergutlager 348 348 348 | 348 348 | 348 | 348
Tankstelle: Bezinanlieferung Beflllen ‘ ‘
Tankstelle: Bezinanlieferung Lkw-Fahrweg |
Tankstelle: Tankvorgang ‘ ‘ ‘
:;,,&”m Steger & Partner GmbH Frauendorferstrae 87 81247 Minchen Tel: 089/891463-0 il
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Netto-Logistikzentrum
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012

Stundenwerte der niachtlichen Teilbeurteilungspegel (nur jeweils Stockwerk mit héchstem Pegel)

Anlage G

Schallquelle

22-23
Uhr

23-24 | 00-01

Uhr

\ Uhr

01-02
Uhr

Uhr

02-03 ‘ 03-04

Uhr

04-05

Uhr

05-06
Uhr |

Waschen Lkw (Hockdruckreiniger)

10 07, AuB. Neumarkter Str. 87

1.0G

Mired

IRW N 42 dB(A)

LrN 42,3 dB(A)

(1) Frischware: Be-/Entladen

(1) Frischware: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt
(1) Frischware: Lkw-Kiihlaggregate

(1) Frischware: Lkw-Rangieren

(2) Trockensortiment: Beladen

(2) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Abf.
(3) Leergut: Entladung

(3) Leergut: Lkw-Fahrweg Anfahrt

(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen FW
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen TS
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Entladung
(4) Pfand: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt

(4) Pfand: Lkw-Rangieren Beladung Lager
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Entladung

(5) Trockensortiment: Entladung

(5) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Anf.
(5) Trockensortiment: Lkw-Rangieren Entl
Heizung/Klima/Kalte (Ersatzschallguelle)
Mullcontainer: Austausch

Mullcontainer: Lkw-Fahrweg
Pkw-Parkplatz Nord: Ein-fAusparken
Pkw-Parkplatz Nord: Fahrweg
Pkw-Parkplatz West: Ein-/Ausparken
Pkw-Parkplatz West: Fahrweg
Presscantainer: Austausch
Presscontainer: Betrieb (2 Stk.)
Presscontainer: Lkw-Fahrweg

12,5
29,5
218
20,0
10,8

10,0

-1.1
1,8
47
T2

10,0

56
8,6
12,2

18,6

[ 32,1
23,0
24,7

355

| -5,8
29
07
72

33.8
248
26,4

35,5

-2.8
0.1
24
89

36,0
27,0
28,6

3565

-5,8
-2,8
-2.3
4.2

321
230
247

35,5

10,0

28
586
9.4
15,8

38.0
318
3186
248

253

10,0

76
10,5
14,0
205

401
33,0
334
248

26.3

10,0

42
7,1
10,9
17,4

SR P
fW[fl:;"'f ;; ﬂf// I'F
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Netto-Logistikzentrum

Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012

Stundenwerte der nachtlichen Teilbeurteilungspegel (nur jeweils Stockwerk mit hochstem Pegel)

Anlage G

Schallquelle

22-23 | 23-24 | 00-01

Uhr

01-02 | 02-03

Uhr ‘ Uhr | Uhr | Uhr

03-04
Uhr

04-05

Uhr

05-06

Uhr

Stapler: Getrankeanlieferung

Stapler: Leergutlager

Tankstelle: Bezinanlieferung Befullen
Tankstelle: Bezinanlieferung Lkw-Fahrweg
Tankstelle: Tankvorgang

Waschen Lkw (Hockdruckreiniger)

ek | 326 | 325 | 325

325 |

25

325

10 08, Frixing 7

1.0G

9,8 dB(A)

(1) Frischware: Be-/Entladen
(1) Frischware: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt
(1) Frischware: Lkw-Kuhlaggregate
(1) Frischware: Lkw-Rangieren
) Trockensortiment: Beladen

2) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Abf.
3) Leergut: Entladung
3) Leergut: Lkw-Fahrweg Anfahrt
3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen FW

) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen TS
3) Leergut: Lkw-Rangieren Entladung
4) Pfand: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt
4) Pfand: Lkw-Rangieren Beladung Lager
4) Pfand: Lkw-Rangieren Entladung
(5) Trockensartiment: Entladung
(5) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Anf.
(5) Trockensortiment: Lkw-Rangieren Entl
Heizung/Klima/Kalte (Ersatzschallquelle)
Mullcontainer: Austausch
Millcontainer: Lkw-Fahrweg
Pkw-Parkplatz Nord: Ein-/Ausparken
Pkw-Parkplatz Nord: Fahrweg

3]
(
(
(
(
(3
(
(
(
(

88

29,9
17,4
22,6

33

8.7

45
| 88

Mired IRW.N 41 dB(A) LN 3

276 | 294 | 3186
241 | 258 | 28,0

276
241

203 | 220 | 242

| 384 | 384 | 384

8.7 8.7 8.7 8.7

11,2 -0,3 27 -0.3
| 15,5 40 7,0 4,0

20,3

| 384

8.7

8,1

125

336
32,8
272
204

28,9

8.7

13,1
17.5

387
341
290
204

30,9

97
14,0

};ﬁm&” m
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Netto-Logistikzentrum
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012

Stundenwerte der nichtlichen Teilbeurteilungspegel (nur jeweils Stockwerk mit hochstem Pegel)

Anlage G

Schallguelle 22.23 | 23-24 | 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06
Uhr | Uhr | Ubr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr

Pkw-Parkplatz West: Ein-/Ausparken 59 13,4 1.9 a7 | 1 106 | 152 12,1
Pkw-Parkplatz VWest: Fahrweg | 12,8 | 20,3 88 106 | 58 175 | 221 19,0
Presscontainer: Austausch | 1

Presscantainer. Betrieb (2 Stk.) |
Presscontainer. Lkw-Fahrweg
Stapler; Getrénkeanlieferung
Stapler: Leergutlager 197 | 197 | 197 | 197 | 197 | 197 | 197
Tankstelle: Bezinanlieferung Befiillen
Tankstelle: Bezinanlieferung Lkw-Fahrweg
Tankstelle: Tankvorgang |
\Waschen Lkw (Hockdruckreiniger) ; |

10 09, Frixing 1 1.0G  Mired IRW.N 41 dB(A) . LrN 39,3 dB(A)

(1) Frischware: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt ‘ 237 | 255 | 277 | 237 | 385 | 337
(1) Frischware: Lkw-K{ihlaggregate ‘ 189 (216 | 238 | 1989 | 269 | 286
(1) Frischware: Lkw-Rangieren 200 | 20,0
(2) Trockensortiment: Beladen 38,0
(2) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Abf.

(1) Frischware: Be-/Entladen 273 | 290 | 31,2 ‘ 273 | 332 | 353
38,0 | 380 | 380
} 296 | 306
(3) Leergut: Entladung 9,0
3) Leergut: Lkw-Fahrweg Anfahrt 288 ‘
3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen F\W 17,0 \
\

3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen TS 22,0

4) Pfand: Lkw-Rangieren Beladung Lager I
4
5
8

fand: Lkw-Rangieren Entladung
Trockenscortiment: Entladung
Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Anf.
(5) Trockensortiment: Lkw-Rangieren Entl

(
(
(
(
(4) Pfand: Lkw-Fahrweg An-fAbfahrt | |
(
(
(
(

)
)
)
)
)
3) Leergut: Lkw-Rangieren Entladung 42 ‘
)
)
)
)
)
)
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Netto-Logistikzentrum
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012

Stundenwerte der nachtlichen Teilbeurteilungspegel (nur jeweils Stockwerk mit héchstem Pegel)

Anlage G

Schallquelle |22-23 | 23-24  00-01 01-02 |02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06
Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr Uhr Uhr | Uhr

Heizung/Klima/Kalte (Ersatzschallquelle) 8,5 85 8.5 85 | 85 85 | 85 | 85
Mullcontainer: Austausch | [
Mullcontainer: Lkw-Fahrweg |

Pkw-Parkplatz Nord: Ein-/Ausparken 4.3 11,0 -0.4 2.6 -04 8.0 13.0 9.6
Pkw-Parkplatz Nord: Fahrweg 8,6 153 | 3.8 6.9 38 (123 | 173 | 138
Pkw-Parkplatz West: Ein-/Ausparken 54 12,8 1,4 3.1 . 16 | 101 147 | 1.6
Pkw-Parkplatz West: Fahrweg 12,4 19.9 8.4 10,2 54 172 | 218 | 1886

Presscontainer: Austausch

Presscontainer: Betrieb (2 Stk.)
Presscontainer: Lkw-Fahrweg |
Stapler: Getrankeanlieferung \
Stapler: Leergutlager 182 | 182 | 182 | 182 | 182 | 182 | 18,2
Tankstelle: Bezinanlieferung Beftllen |
Tankstelle: Bezinanlieferung Lkw-Fahrweg | [
Tankstelle: Tankvorgang [
Waschen Lkw (Hockdruckreiniger) |

10 10, Frixing 2 1.0G  Mired IRW.,N 38 dB(A) LrN 38,9 dB(A)

(1) Frischware: Be-/Entladen 269 | 286 | 309 | 26,2 | 328 | 350
(1) Frischware: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt 233 | 258 | 272 | 288 | 320 | 333
(1) Frischware: Lkw-Kiihlaggregate 195 | 213 | 235 [ 185 | 26,5 | 282
(1) Frischware: Lkw-Rangieren 196 | 196
(2) Trockensartiment: Beladen | 375 | 375 | 375 37,6

(2) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Abf. 291 301
(3) Leergut: Entladung 9,0
(3) Leergut: Lkw-Fahrweg Anfahrt 292
(3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen F\W 16,8 [

(

(

)
3) Leergut: Lkw-Rangieren Abstellen TS 21,4 |
3) Leergut: Lkw-Rangieren Entladung 46
(4) Pfand: Lkw-Fahrweg An-/Abfahrt | |

;, m;,&”m Steger & Partner GmbH Frauendorferstrale 87 81247 Munchen Tel: 089/891463-0
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Netto-Logistikzentrum Anlage G
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012

Stundenwerte der nachtlichen Teilbeurteilungspegel (nur jeweils Stockwerk mit héchstem Pegel)

Schallguelle 22-23 | 23-24 |DO-G1 01-02 | 02-03 ‘03@4 04-05 | 05-06
Uhr Unr | Uhr Uhr Uhr Ubr Uhr Uhr

(4) Pfand: Lkw-Rangieren Beladung Lager | |
(4) Pfand: Lkw-Rangieren Entladung

(5) Trockensortiment: Entladung

(5) Trockensortiment: Lkw-Fahrweg Anf.
(5) Trockensortiment: Lkw-Rangieren Entl
Heizung/Klima/Kalte (Ersatzschallquelle) 49 | 49 4.9 49 4.9 4.9 4.9 4.9
Mullcontainer: Austausch \ ‘
Millcontainer: Lkw-Fahrweg

Pkw-Parkplatz Naord: Ein-/Ausparken 4,0 10,7  -0.8 | 2.2 DG | T 12,7 9.2
Pkw-Parkplatz Nord: Fahrweg 83 15,0 3,6 ‘ 6.6 36 128 | 440 | 136
Pkw-Parkplatz West: Ein-/Ausparken 48 12,3 08 | 286 -2.2 9.6 142 | 110
Pkw-Parkplatz VWest: Fahrweg 11.8 19,4 80 | 97 4.9 16,7 213 18,2

Presscontainer: Austausch |

Presscontainer. Betrieb (2 Stk.) ‘

Presscontainer. Lkw-Fahrweg | ‘

Stapler: Getrankeanlieferung ‘ w |

Stapler: Leergutlager 1726 | 1756 | 1758 | 175 17,5 17,5 | 17,5

Tankstelle: Bezinanlieferung Befiillen

Tankstelle: Bezinanlieferung Lkw-Fahrweg ‘
\
|

Tankstelle: Tankvorgang
Waschen Lkw (Hockdruckreiniger)

i iy T lﬂ/m‘; Steger & Partner GmbH Frauendorferstrae 87 81247 Munchen Tel: 089/891463-0 GRIOR. 201211, RLA
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Netto-Logistikzentrum Anlage G
Standort Erharting: Beurteilungspegel, 08/2012
Stundenwerte der ndchtlichen Teilbeurteilungspegel (nur jeweils Stockwerk mit hochstem Pegel)

Legende

Schallguelle Name der Schallguelle

22-23 Unr dB(A) Teilbeurteilungspegel am Immissionsort fur diese Stunde

23-24 Unr dB(A) Teilbeurteilungspegel am Immissionsort fir diese Stunde

00-01 Uhr dB(A) Teilbeurteilungspegel am Immissionsort fir diese Stunde

01-02 Uhr dB(A) Teilbeurteilungspegel am Immissicrsort fiir diese Stunde

02-03 Uhr dB(A) Teilbeurteilungspegel am Immissionsort fr diese Stunde

03-04 Uhr dB(A) Teilbeurteilungspegel am Immissicnsort fir diese Stunde

04-05 Uhr dB(A) Teilbeurteilungspegel am Immissicnsort fir diese Stunde

05-06 Uhr dB(A) Teilbeurteilungspegel am Immissionsort fir diese Stunde
|
|

&l Steger & Partner GmbH Frauendorferstrafie 87 81247 Miinchen Tel: 089/891463-0 030820121305, AL
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